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ORDFORANDEN HAR ORDET

Ordforanden

/ {3 KARA IF-SEGLARE! Grun-
den i IF-Batforbundet dr vara
medlemmar. Virt klassforbund
skulle helt enkelt inte existera
utan alla engagerade IF-seglare
som hiller den levande. Vad ar
det da vi i forbundet gor? Vi ils-
kar vér underbara IF-bat. Vi seg-
lar pé fantastiska vatten i Sverige
och utomlands. Vi méts pa bryggan eller i en lugn vik i 14,
under en eskadersegling eller ute pd kappseglingsbanan.
Vi ldngtar efter dventyr, frihet, 6ppna vatten och vind.
Samtidigt vill vi ldra oss mer, bli inspirerade, utveckla
var segling och véra bétar, och gora dem till vara egna -
med egna smarta 1osningar. Férbundet fungerar som en
kunskapsbank. Pa hemsidan samlar vi information om IF-
baten genom artiklar och forumdiskussioner. Kontakten
halls levande via forumet samt olika grupper pa Messenger
och Facebook dir vi pratar om nésta segling eller planerar
sociala evenemang. Vi producerar och skickar ut Medvind,
en av Sveriges finaste klassforbundstidningar. Vi anordnar
bland annat kurser, foreldsningar och bryggsegling. Vi re-
presenterar var klass i Svenska Seglarférbundet. Och inte
minst: vi arrangerar Svenska Misterskap for IF-klassen —
utan avbrott sedan 1971!

HAR ORDET

For att allt detta ska fungera behover vi hjalpas at. Om
jag skulle 6nska mig nagot i julklapp, sa 4r det en ny ge-
neration engagerade medlemmar. Regionerna SSIE, OIF
och VIF behover forstarkning, och det gor dven férbunds-
styrelsen. I detta nummer skriver Martin Rundstrém om
sin tid i OIF:s styrelse och uppmanar till att det bildas en
ny styrelse pa ostkusten.

I borjan av 2026 haller vi véra drsmoéten, bade i regio-
nerna och centralt. Alla medlemmar kommer att fa en in-
bjudan. Din r6st ér viktig — och inget bidrag ér for litet. Du
kan vara med i en arbetsgrupp, arrangera en foreldsning,
inga i valberedningen eller prova pa att vara adjungerad
i styrelsen for att kdnna hur arbetet fungerar i praktiken.
Ett annat mycket uppskattat sétt att bidra 4r att skicka in
en text och bilder till Medvind frén dina egna IF-aventyr.

Jag onskar er mycket lasgladje!

Joop Somhorst, OrdforanddifBvenska 1F-batforbundet
Chairman of the Swedish 1F-boat Association

SHORT IN ENGLISH

€% DEAR IF-sallors. The foundation of the IF-Boat
association is formed by its members. Our class asso-
ciation simply wouldnt exist without the people who
keep it alive. So what is it that we — our association -
actually do? We share a passion for the wonderful IF boat. We
sail on fantastic waters in Sweden and abroad. We meet in the
harbor, in a sheltered bay, during cruising events, or out on
the racing course. At the same time, we strive to learn more,
find inspiration, develop our sailing skills, and improve our
boats with clever solutions that make each IF unique.

Our website gathers articles, technical resources, and
forum discussions dedicated to the IF boat. Communica-
tion flows through the forum as well as through Messenger
and Facebook groups where we plan upcoming sails and
social activities. We produce and distribute Medvind, one
of Swedenss finest class association magazines. We organize

courses, lectures, and dockside meetups. And not least —
we have hosted the Swedish Championship for the IF class
every single year since 1971.

To keep all this going, we need to help out. If I could
wish for one thing, it would be a new generation of enga-
ged members. The regional groups SSIF, OIF, and VIF need
reinforcement, and so does the national board. In this is-
sue, Martin Rundstrém reflects on his time in OIF’s board
and invites sailors on the east coast to form a new team.

Our annual meetings, both regional and national, will
take place early in 2026. Your voice matters, and every con-
tribution - large or small — makes a difference. You might
join a working group, organize a lecture, assist the nomina-
tion committee, or participate in the board as an adjunct
member to see how things work!

I wish you inspiring reading!
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Premievinnere Feerderseilasen.

Ny bane, ny malby og
nye muligheter

Arets Faerderseilas markerte et historisk skifte da malgangen for forste
gang ble flyttet til Moss. Etter syv &r med Tensberg som malby, har
Kongelig Norsk Seilforening (KNS) valgt a legge malgang til Mossesun-
det — et spektakuleert og publikumsvennlig omrade rett ved Vaerket.
Moss, med sine maritime tradisjoner og 48 badestrender, tok imot sei-
lerne med apne armer og et solid sosialt opplegg.

NY BANE — NYE UTFORDRINGER taktiske ferdigheter pa prove.

{* DEN NYE BANEN BOD PA EN VARIERT og krevende Det var tydelig at fjorden bed pa ulike muligheter — men
seilas. Starten gikk i god vind, og batene fikk en flott sei-  til ulike tider. Derfor var det ikke en lgsning for alle pa
las ut Oslofjorden ut gjennom Drebaksundet. Deretter ble ~ gode plasseringer. Resultatet ble at enkelte bater ble lig-
forholdene mer utfordrende, med innoverstrom og veks-  gende igjen i vindhull, mens andre klarte 4 utnytte sma
lende vind. Partier med stilla satte bade talmodighet og vinddrag og seile videre.
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FORMANNENS HI®RNE

Pa morgenkvisten lordag ble det nesten helt stille over
det meste av fjorden. Heldigvis kom vinden tilbake sli at
alle kom i mal.

Arrangeren hadde pa forhand tatt heyde for slike for-
hold og pé grunn av veermeldingen valgte de derfor & for-
korte banen for innseilingen helt inn til Moss, noe som ble
godt mottatt blant deltakerne. Den nye korte banen gikk
til nordenden av Jelaya utenfor Moss, en distanse pa 41
nautiske mil. Da vinden stilnet helt av pd morgenkvisten
ble nok dette opplevet som en noksa lang seilas.

IF-KLASSEN — LITEN, MEN TOFF

Til tross for ny og forbedret bane og et sosialt opplegg som
fikk mye ros, var det kun étte IF-bater som stilte til start i
ar. Det er feerre enn ensket og hapet. Vi tror at arets vellyk-
kede arrangement vil inspirere flere til & delta neste ar. For
konkurransen var som vanlig teff i IF-klassen, og det ble
kjempet hardt om de gjeveste plassene.

Resultater IF-klassen:

1. Kalebass (NOR 220) Jan Kolbjernsen og Aud Beston,
Hurum Seilforening

2. Compromise (NOR 153) Trond Aasland, Kristen
Erik Thorp og Kare Kuras, Beerum Seilforening

3. Bananas (NOR 222) Steinar Mollan, Frode Stenstrem
og Sondre Kvaerne Hansen, Ullern Seilforening

4. Caprifol (NOR 176) Bjorn Andersen og Erik Solberg,
Oslo Seilforening (ekstra heder til Bjorn Andersen
som deltok i en alder av over 80 ar!)

5. Manana IIT (NOR 105) Martin Smith og Jon Sverre
Brathen, Hurum Seilforening

6. Patricia IT (NOR 63) Svein Heglund og Kristian Ska-
vang, Asker Seilforening

7. Kamelen (NOR 226) William Andersson, Thomas
Skazedonigg og Stephen Andersson, Barum Seilfo-
rening

8. Juno (NOR 77) Morten Mero og Eirik Berg Mero

SOSIALT SAMVAR OG PREMIEUTDELING

I MOSS

Etter malgang ventet et hyggelig sosialt program i Moss.
Klubben hadde som vanlig organisert en felles middag for
IF-seilerne. I havnen i Moss hadde arranggren ogsi sam-
let flere sponsorer og laget et eget omrade hvor seilerne
kunne motes for hygge og samveer i en slags lounge-omra-
de hvor det ble servert mat og drikke til deltakerene. For
forste gang ble premieutdelingen arrangert allerede lordag
kveld - med show og underholdning. Dette ble sveert godt
mottatt, da det ga deltakerne frihet til & reise hjem nar det
passet pa sendag. For seilere med base i Oslo var det ogsa
en stor fordel at hjemreisen ble kortere.

VI SER FREMOVER
Selv om deltakelsen i IF-klassen var lav i ar, er vi optimis-
tiske. Med en ny og spennende bane, et godt sosialt opp-
legg og en malby som virkelig leverte, har Faerderseilasen
2025 lagt et solid grunnlag for fremtiden. Dette viste seg
ogsé pa deltakerlisten som hadde okt betydelig siden 2024.
Det er klart at det kan veere ting som kan gjores enda be-
dre, men det far vi tro det blir nar en na har fatt erfaring
med a veere i Moss sentrum.

Vi haper a se mange flere IF-béter pd startlinjen neste
ar — og vi gleder oss allerede!

KRISTEN THORP, NOR 153

FORMANNENS HIORNE

Z*NOK EN FLOTT SESONG HAR VI NA LAGT BAK OSS
med en sommer vi sent glemmer. Nér det gjelder regat-
taene lar jeg artiklene fra ulike skribenter tale for seg. Her
finner du rikholdig stoff fra de forskjellige arrangemen-
tene og mye mer. Vi opplever for tiden generasjons skifte
i klassen med mange béter som bytter eiere. Som klasse-
klubb er vi opptatt & holde klassen aktiv og holde et godt
register over béitene. Vi anser det som viktig at det med-
deles til IF-Klubben om baten bytter eier, og at ny eier far
kontakt med oss. Vi sitter pd mye kompetanse og et godt

milje som nye IF-seilere vil kunne nyte godt av.
Vi haper at du far glede dette nummert av Medvind na
i morketiden.

John Erik Lyche NO. &
leder Norsk IF-bdtklubb
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H.M.KONGENS SERIE-
SEILASER
3.6. - 5.6. 2025

o

% DEN POPULARE REGATTAEN ble gjennomfert slik
den har blitt hvert ar siden 1919.

LITT HISTORIE

I 1918 fikk H.M.Kronprins Olav sin forste seilbat som
15-aring. Aret etter innstiftet hans far, Kong Haakon VII,
en seilas som skulle bli en av seilerhistoriens lengste tra-
disjoner. Siden 1919 er H.M. Kongens Serieseilaser blitt
arrangert hvert ar, med unntak i krigsarene 1940 — 1945,
og under koranaepedemien i 2020. Regattaen har dermed
blitt arrangert av tre kongegenerasjoner - Kong Haakon,
Kong Olav og Kong Harald - hele 96 ganger.

Kongens egen tilstedevaerelse som regattasjef setter en
egen ramme for arrangementet, med Kongens motorbit
K/B Stjernen som startbat, med bistand fra 4-5 KNS med-
lemmer og Stjernens faste besetning.Vi skal heller ikke
glemme at Kongen setter av 3 hele dager for regattaen, i en
ellers travel hverdag med mange gjoremal, fortsatt. IF klas-
sen har ogsa her vert representert ombord i Stjernen med
mangearig IF veteran Kristian Hansen, loslatt av nok en
tidligere IF seiler Sven Ellefsen, med lanebaten Dukke Lise
til Kristian. Det anses som en hederbevisning a bli invitert
om bord av Kongen som medarranger til serieseilasene.
Sven har ogsa vaert mangearig mannskap i undertegnedes
Drake.

DELTAGELSE

Det er Kongen som inviterer til seilasen, og antallet klasser
har de fleste ar veert 6. For at en invitert klasse skal fa star-
te, ma minst seks béter vaere pameldt. Det betyr at mange
klasser over tid har kommet og gatt.

I ar var 52 bater pameldt, fordelt pa 47 startende som fol-
ger:

«J70 10 bater
o Albin Express 11 bater
o IF 10 bater
o Knarr 11 bater
« Snipe 5 bater. (Klassen har en ut-

fordring pa a stille sterkere neste dr for d bli invitert.)

Vi ma vere erlige nok til & innremme at deltagelsen har
veert synkende seneste ar, som vi erfarer ogsa i andre regat-
taer. Litt med dette bakteppe kom spgrsmélet for kort tid
siden om a flytte regattaene fra hestseilas (seilsportenes
«paskeskirenn), ikke minst med mye krevende vind pa
hesten av ulik styrke, til mer sommerlige og innbydende
forhold pa varparten. Kongen svarte omgaende positivt pa
dette, med sin sporty holdning, og ordningen vil nok besta.

SEILASENE

Overraskende nok matte forste regattadag avlyses grunn
for mye vind, og da pé en juni-dag. Med kraftige vindkast
var dette en klok beslutning fra erfarne arrangerer. Vi skal
i den sammenheng ikke glemme sikkerhetsaspektet. Vi
starter i et trangt sund mellom Nakholmen og Lindoya.
Kollisjoner og havarier kan fort gi dramatiske konsekven-
ser. Det er normalt sveert fa folgebater tilgjengelig. Det an-
tas at kun en folgebat kan komme kun en havarist med
mannskap til unnsetning ad gangen. Say no more. Ons-
dag og torsdag ble ogsa friske seilaser. Det frisknet ogsa
pé gjennom regattaen pa onsdag. Da er det ikke lett & fa
kraften ut av seil og det blir fort plagsom krengning. Nyere
og flatere seil kommer da veldig til sin rett og gir god av-
kastning pa investert utstyr.

STARTENE

Litt for ofte favoriserer lo merke och der blir det ofte
trangt. De fleste ensker seg en posisjon her, men det er kun
1 bét som kommer godt ut. Det kan fort oppsté situasjo-
ner av dette. NOR 206 kom ut med minst mulig margin,
med NOR 135 tett bak fra en leposisjon med fart. Dette
ble resultatet mot mal ogsa, selv om vi vekslet litt pa under
kryssen inn i Bundefjorden. Det er nok litt slik at startene



MEDVIND NR 4 2025

IF-SERIEN 2025

her er litt i overkant utslagsgivende for hvilket resultat som
oppnis. Fri seilas ut sundet skaper store avstander nidr man
kommer ut i friere farvann. S ogsa denne gang. Ikke lett
a se seilnummer etter de 2-3 naermeste bater ved lensein-
nkomst. Sdnn blir det gjerne. Det samme ble tydeliggjort
siste regattadag pa torsdag. NOR 135 hadde helt fri posis-
jon ile med fulle seil og opparbeidet fart i startskuddet. Da
er sannsynligheten stor for at du er forst ved stagvending
mot land. Du har i tillegg en rescue-mulighet ved knapp
margin 4 praie «plass for land». Anbefales.

Forst ut sundet med den erfarne seiler i NOR 220
hengende pé helt til mélgang. Avstandene ble igjen store.
NOR 206 rgk bomuthal i starten, slik at de var ute av stand
til 4 seile seg inn i teten. Imidlertid innhentet de seg pa im-
ponerende vis til en 6-plass torsdagen, som sikret en sterk
3. plass sammenlagt.

TIPS

Vi ber/ma ha stor respekt for nodvendig oppmerksomhet
og sikkerhetsmarginer i sundet pé vei ut. Krengende bater
i sterk vind med kast kan fore til at mastene lett kan hekte
seg i hverandre i toppen. Da gér 2 master og sesongen er
nzermest gdelagt. I slike hektiske situasjoner har man ikke

oversikt over hvor mye det er & ga pa i toppen for det smel-
ler. Av egen erfaring fra Draken har jeg veert med som
babord-bét a kutte windex pa metende bét. Da er det for
fa marginer til at ting kan gé alvorlig galt. Har ikke glemt
situasjonen. Utsatte IF-ror er en annen velkjent utfordring.

SLUTTRESULTATER

1. Plass NOR 135, 2. NOR 220, 3. NOR 206

Komplett resultatliste ligger godt tilgjengelig pa www.ma-
nage2sail.com, under Kongelig Norsk Seilforening. Pre-
mieutdelingen i regi av Kongen med sin lune humor finner
som sedvanlig sted i KNS sine lokaler pa Dronningen. Alle
setter stor pris pa denne uformelle atmosfeere. Kongen var
ogsa her assistert av KNS sin forste kvinnelig styreleder.

OPPSUMMERT

Ildsjeler i IF Klubben jobber og serger for at klassen lever
godt videre, til tross seilsportens felles utfordringer. Dette
sikrer nok god deltagelse til neste ar ogsa. Takk Tore Gron-
vold for lan av min gamle IF NOR 135, som jeg eide frem
til 2004 og har utseilt mange nautiske mil med.

MED SEILERHILSENPAL BERG OG MITT DYKTIGE MANN-
SKAP FRODE VASHOLMEN

[F-SERIEN 2025

4% ARETS IF-SERIE HAR VAERT PREGET AV jevnt god
deltagelse av den harde kjerne med ivrige IF-seilere som all-
tid stiller hver eneste onsdag, uansett hvordan forholdene
er, og andre som kanskje helst vil ha sol og solgangsbris for
de kaster forteyningene. Jeg antar at for forstnevnte gruppe
stér det sportslige og sammenlagtresultatet etter sesongslutt
sentralt, mens det for de gvrige handler mer om & fa en hyg-
gelig ettermiddagsseilas i pent sommerveer.

Til det er & si at ndr man forst har kommet seg utpa
sjoen, spiller det egentlig ikke sa stor rolle hvordan vee-
ret er. Det man alle formodentlig soker, er vel et avbrekk
i hverdagen og fole sjoens elementer, og naturopplevelsen
som det a seile pa sjoen gir, og den opplevelsen er like
sterk uansett hvordan forholdene er.

Med 19 gjennomforte ukentlige seilaser som er blitt ar-
rangert fra mai til september, blir det gjennom sesongen
naturligvis varierende vindforhold som meter oss, men
de aller fleste av seilasene er blitt seilt i moderate vindfor-
hold, slik forholdene jo gjerne er i Indre Oslofjord. En ny
ting av dret er forresten enkelte béters tendens til & ga pa
grunn under kappseilingen. En onsdag gikk endog sam-
me bét intet mindre enn tre ganger pa grunn. Heldigvis
gjor batens lange kjol, som dertil er innstept i glassfiber,
at kjolen slipper unna med noen lette skrubbsar i over-
flaten som ganske enkelt lar seg reparere. Si langt det har
veert mulig & finne ut av, har IF-serien blitt arrangert hvert
ar siden 1990, og omtrent like lenge har den uoppslitelige

regattasjef Erik Lia trofast stilt opp for oss hver onsdag, se-
song etter sesong, siden 2003 ogsd i tospann med Jan Erik
Stensrud. Uten dem blir det et sporsmal om vi overhodet
hadde hatt noen IF-serie gjennom alle disse arene. Det er
det derfor all mulig grunn til a takke dem for.

BJORN, NOR 30
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NYKOMMERE |

[F-klassen

%% VAREN 2024 SKIFTET VI UT
HAVSEILEREN VAR (X-46) gjennom
nermere 10 ar, med hytte pd fiellet.
Lengselen etter bat meldte seg imid-
lertid raskt, og allerede pa forsom-
meren dukket det opp en IF til salgs
i Fredrikstad, byggenummer 2000 fra
1975, som fanget min interesse. Kan-
skje det kunne veere en fin turbat for
avkommet i slutten av tendrene og en
grei dagsturbét for meg?

Antagelig en trygg og velseilende
koselig liten bat, og med «riktige»
linjer. Baten var lettere renovert av
Goran Helmer i 2008/09 og hadde
ogsa fatt ny Selden-mast med Fur-
lex rulleforstag pa dette tidspunktet.
Den var fortsatt i god stand og det
ble handel etter en rask kikk pa baten.
En ukes tid etter kjop ble det prove-
seiling for forste gang, og bortsett fra
en del slark i rorhenglsene virket alt
til forventningene. Uken etter ble IF-
en seilt til familiens sommersted ved

Havstenssund, og baten overrasket
positivt pa kryss i Kostersundet med
frisk bris og en del sjo midt i mot. I
lppet av sommeren kom det noen
flere ting pa listen over enskede opp-
graderinger, og ved 2025-sesongens
start var rorhengslene utbedret, nye
genoavinsjer montert og nye Gran-
seil levert, inklusive et Codel-seil
med eget rullesystem for montering
pé avtagbart Selden-baugspryd.
Medlemskap i IF-klubben var teg-
net og malet for arets sommer var
foruten hyggeseiling utenfor hjem-
mehavnen i Son ved Oslofjorden,
NM i Oslo. Med et familiemannskap
bestdende av far, senn og niese seilte
vi i slutten av august béten inn til Lil-
le-Herbern og Oslo Seilforening for
NM-deltagelse. Der ble vi tatt godt
imot av bdde arranger og etablerte
IF-seilere som ogsa delte villig av sine
erfaringer med regattseiling med IE.
Spente stilte vi til start lordag formid-

7 .,_/
Gennaker pa 235.

dag i litt friskere vind enn meldt. Etter
de par forste regattaene begynte sam-
pillet ombord & fungere ganske bra,
vi kom litt mer pa hugget i startene,
og med det kom vi tidvis ogsd litt
naermere teten i feltet. Det var heller
ingen ulempe for oss at vinden loyet
noe etterhvert, og at de variable vind-
forholdene ga store utslag avhengig av
hvordan man traff med taktikken.

Et onske for 2026-sesongen er
imidlertid en lettere genoa for regat-
taseiling i lite vind, uten UV-duk, som
vil fungere bedre serlig pa lens. I til-
legg ligger et litt lengre forstag for mer
mastelogging i planene. Stemningen
om bord var uansett upaklagelig i
hver regatta, selv om den selvfolgelig
steg litt nar vi la godt an. Alt i alt ble
det en veldig flott helg med mange
fine seilaser og hyggelig samveer med
konkurrentene pa land. Vi gleder oss
allerede til NM 2026.

FINN SPONE, NOR 235
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NM 2025

STRINN

NM 2025

{*NM SEGLADES VID NESODDTANGEN pa Bun-
nerfjorden i gott arrangemang av Oslo Seilforening.
Gott véder, bra after sail och trevliga seglingar. En
del av dem mycket tdta med behov av roderbyte
som foljd. NM vanns av Robert Bay och Kristen

-
~4

PREILING PAS

Thorp. P4 andra plats kom Daniel Andersen och
Emil Bauck, och pa tredje Jan Christian Jergensen
och Bendix Joegensen. Regattan vanns av Anders
Ewert och Per Osvalds.
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VASTKUSTESKADER |

Stensholmen en stilla julimorgon.

hogsommarvarme

Fjolarets tillfartssegling till Lysekil och SM, som
genomférdes i nagorlunda samlad trupp fran
Hinsholmen och med anslutande batar fran
bade Bjoérlanda och Nordon, var mitt forsta
seglingsaventyr. Férsta natten i gasthamn, for-
sta i naturhamn, férsta gangen jag sov i min nya
(naja) bat mer dn en enstaka natt i hemmaham-
nen. | gott och erfaret sallskap blev alla svarig-
heter plétsligt enkla.

{)ATT ANKRA FOR SEGEL BLEV EN BAGGIS. Sjilvklart
ska man hissa segel direkt fran ankar. Vi har ju segelbatar!
Kora spinnaker med oerfaren gast? Joda, den satt sedan
uppe fran Marstrand till Gaso. Snitthastighet 6,5 knop hela

10

dagen. Det gick som pa smor. Att jag nastan broachade ut-
anfor Islandsberg gjorde liksom inget - vi hade ju koll pa
varandra. FOr en nyborjare var det ovirderligt.

Men hur skulle det bli i ar? Med SM p4 andra sidan Sve-
rige fanns ingen naturlig hindelse att sammanstrala kring
- sa vi fick helt enkelt skapa en egen. Vi valde ut helgen med
det finaste vadret pa hela sommaren (och ett reservdatum
tva veckor senare om det skulle raka vara dnnu bittre va-
der da) och paborjade ett 16st sammanhallet planerings-
arbete. Vart kan man ta vigen, om man ska segla IF-bat
med start och mal i Géteborg och vara ute i tre ndtter? Det
talades om Tistlarna, Vinga, Marstrand, ndgon nimnde -
nog mest pa skoj - Laso. Till slut fanns ett par alternativ
beroende pé exakt varifran de pa férhand bestallda 5 - 7
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sekundmetrarna skulle bldsa. Tonvikten lag pa att hitta
mysiga naturhamnar med inte alltfor ling segling emellan.

DAG 1

Allteftersom veckorna gick och prognoserna borjade
stricka sig till den 17 juli och helgen darefter, utkristal-
liserades planerna. Det bestéllda viadret verkade levereras,
och pa torsdag formiddag kastade tva IF-batar loss fran
Hinsholmskilen i nordostliga vindar och stralande sol-
sken. Ingemar, ensam i sin 926 “Carpe Diem’, och jag och
min fru i 2498 “Vera” Gustav och Camilla i 1094 “Agda
Varregn” skulle komma i kapp oss senare. Malet for da-
gen var Stensholmen, sydost om inloppet till Inst6 Rianna.
Naturhamnen, i en lagun pé 6ns sydsida, lovade 14 fran ett
nalkande vrid mot nord. Den nagot ovintade vindvinkeln
mojliggjorde fin segling for
styrbordshalsar hela vigen
forbi Bjérké men, i hojd
med Révungarna hénde
nagot.

Vinden avtog till néstan
noll, innan den vred kraftigt
mot nord och 6kade mar-
kant. Vér hdrliga smorseg-
ling byttes mot en néstan
frenetisk kryss i den tranga
farleden innanfor Brunskir,
och mitt i ett av de korta
slagen kom genuans skot-
vagn plotsligt farande upp i
sittbrunnen. Den ska ju inte vara hér! Som tur var kunde
jag snabbt konstatera att det inte var nagot allvarligt haveri
utan bara fragan om att vagnen lossnat fran skenan, for-
modligen av att skotet fastnat i sparren och dragit den med
sig. Med 20 meters marginal till land var vagnen pa plats
igen och vi kunde fortsétta kryssen enligt plan.

Stensholmen visade sig vara en vilskyddad naturhamn,
men mindre véilbevarad hemlighet. Nér vi kom fram vid
halv fyra-snaret lag dér inte mindre dn fem stora och ett
par mindre motorbatar, och fler skulle de bli under efter-
middagen. Men med en IF-bat far man oftast plats dnda,
och vi lade oss i bredd pa en liten udde i lagunen. Efter
svalkande bad (och kontroll att inte ankarlinorna lag kors
och tvirs med ndgra av motorbatarnas), bjod kvillen pa
gemensam supé i sittbrunnen. Camilla hade med sig chok-
ladkrdm till dessert. I lagunen ekade inte mindre an tre
sandningar av Sveriges kvartsfinal i fotbolls-EM for da-
mer. Under straffliggningen mérktes tydligt att alla hade
olika uppkoppling - det tjoades och skreks forst fran en
grupp batar, sedan nésta, och sist oss.

DAG 2

Morgonen ddrpéd bjod pa lika stralande solsken som da-
gen innan och mycket litta vindar. Kring frukostbordet
diskuterades alternativ. Malet var klart - nagonting norr

om Marstrand. Nagon hade hort gott om Krakorna, och
Engelsmannen kunde ocksa erbjuda skydd mot progno-
sens vistliga vindar. Men vilken vég dit? I s litta vindar
och gassande sol kunde segling bli plagsamt. S& varfor inte
gd genom Albrektsunds kanal? Bara det att tva av tre batar
saknade vil fungerande motor. Navil, planen blev att bege
sig till kanalen och kolla laget. Sagt och gjort, och efter en
kort incident med en tappad men upphittad flagga, sam-
manstralade vi utanfér inloppet. Jag, med mitt 6-histars
monster, fick agera draghist, och vi kopplade ihop de tre
batarna i ett tdg genom kanalen. Mdnga tittade intresserat,
men de stora batarna bakom som inte kom forbi var nog
inte lika nojda. Trots full gas gick ekipaget inte fortare dn 3
knop. IF-bétar har mycket hogt vattenmotstand.

Pd rad genom Albrektsund.

Vil ute pa andra sidan och sedan forbi Marstrand hade
vindarna 6kat, och vi kunde segla runt Koons nordvistra
horn. Engelsmannen sag, pa ren goteborgska, knokat ut, sa
valet blev att fortsitta mot Krakorna - och vilket val sedan!
I en liten vik pa ons ostsida finns en klippvigg som stortar
rakt ner i havet, sju meter djupt - med kristallklart vatten
hela végen till botten. Sommarens tveklost finaste bad.

Efter en kort tur in till Marstrand for lite byte av gastar
(min fru monstrade av, och Ingemars Agnes monstrade
pa) och proviantering, méttes vi av det gladjande beske-
det att Katarina och Robert i 1461 “Mars Makal6s” ocksa
skulle sluta upp. Kvillen pa Krékorna bjod pa en vidun-
derlig solnedgang, kryddad av en hel flock tumlare som
simmade forbi precis nedanfor klipporna.

DAG 3
Aven nista morgon bjod pa litta viistanvindar. Prognosen
gjorde att hemfirden blev en ofrankomlig del av diskus-
sionerna kring dagens méal. Om vinden inte 6kade skulle
vi behova segla dtminstone soderut, for att inte hamna for
langt hemifran. Efter lite dividerande fanns ndgra alterna-
tiv innanfor Roro, i Goteborgs norra skdrgard. Narmare
hemma, men inte for lingt for en dags segling.

Efter ett sista dopp i det kristallklara vattnet vid Kré-
korna kastade vi loss, och gick ut mot Skallen i sakta mak.

11
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Nagonstans dir ute bestimde sig Mars Makalos for att
det, med elmotor som enda alternativ om vinden skulle
do, blev for riskabelt att fortsitta soderut - och valde att ga
hemat. Trakigt, men forstéeligt.

De tre aterstaende batarna fortsatte kampen med den
latta vinden och gassande solen. Ingemar och Agnes tog
taten fran start, och kunde vid ankomst konstatera att
Djupsundsholmarna nog var vart basta alternativ. Ytterli-

gare en skyddad lagun med trang infart - men utan stora
motorbatar. Jag, nu ensam ombord med en podcast och
en pase chips som enda sillskap, roade mig med att rigga
spinnaker under gang - en inte helt enkel solomanéver,
men skont nér det var klart och jag tjainade en halv knop
i batfart! Gustav och Camilla forsvann tidigt ur sikte, och
dok inte upp forrdn langt senare, som en rdd prick pa ho-
risonten ndr de ocksa hissade spinnaker efter att ha gatt pa

SEGLARENS DROM OM ATT

MINIMERA KLIMATAVTRYCK ELLER:

VEM KAN SKILJAS FRAN ELMOTORN SIN

utan att falla tarar?

12

— Gissa om det var sként att bara trycka pa en
knapp for att fa i gang motorn! Det skriver vara
seglare efter att ha kryssat in i Skagens hamn i
hard vind. Att slippa en tung och bensinosande
utombordare och kunna fardas tyst dven vid
motorgang ar andra férdelar de bada seglarna
noterat. F6lj med pa deras segling till Danmark
och tillbaka till Tjorn!

{JSAKTA OCH TYST GLIDER VI UT frin var batplats for
forsta gangen med en el-utombordare. Vi kér mot mast-
kranen ganska sent pa kvillen for att kunna 6va med mo-
torn i lugn och ro fore och efter mastning. Motorn startar
med ett knapptryck och vi kan vélja mellan tre menyer for
att se hastighet, forbrukning och antal watt som anvinds.
Vi fastnar initialt fér en meny som visar batteriets kapaci-
tet tydligt. En liten vridning pa rorkulten p4 motorn och
propellern gar i gdng, utan ljud. Det 4r néstan lite overkligt
och vi tittar ner i vattnet for att se att propellern verkligen
ror sig.

Baten, var gula vackra IF, sitter fart direkt. Vil inne i
mastningsbassidngen lagger jag i frilige och baten glider
sakta mot bryggan, gor en kort uppbromsning med back
(rorkulten vrids motsols) for att ytterligare minska farten,
vi kliver av, gor fast och mastar pa en harlig varkvall.

Négra batgrannar kommer forbi och ér nyfikna pa den
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utsidan om skérgarden. Dagen avslutades med gemensam
middag pé ons topp, till scenerna av dnnu en spektakulart
vacker solnedgang.

DAG 4

Det dr min bestimda mening att man ska vara bade trott
och nojd nér ett bra segeldventyr tar slut, och det kan nog
sammanfatta det allmédnna tillstindet i lagret den sista

morgonen. Det mirks att man 4r sugen pa att komma hem,
och vi gor i varierande grad snabba uppbrott. Vi sager adj6
i lagunen och ger oss av, en efter en. Trotta, men noéjda.
Inte forrdn senare far jag veta att Gustav blivit pakord av
en ouppmarksam motorseglare pa vigen hem. Men det dr
en historia fér en annan gang.

NILS HASSELBERG, SWE 2498

nya motorn. Vi berittar att den endast viger 12 kg utan
batteriet och att vi kan lyfta av och pd motorn med en arm.
Batteriet viger 10 kg och klickas p& uppe pa motorn. Inga
sladdar, inga l6sa batterier. Vid laddning kan man vilja att
ha batteriet kvar pa motorn eller klicka loss det och ta det
med sig.

DAGS FOR TEST

Vi packar mat och vatten, kontrollerar barbar GPS, néd-
telefon, bétens batteri och all annan utrustning som kan
behovas vid langre seglingar. Vi tvd som seglar ar vana seg-
lare sedan barndomen, IF-baten har varit i skribentens dgo
sedan 27 ar tillbaka. Nu bar det av mot vart kira grannland
Danmark.

Vikommer att testa den nya elmotorn under olika situa-
tioner och ldmna ett personligt utlatande. Kanske ar tiden
mogen for att minimera sina klimatavtryck vid segling, vi
bada dr ocksa ganska firdiga med blytunga utombordare
som startar ibland, lukt av bensin och ringar pa vattnet.
Segmentet med segelbatar kring tva ton ar stort, sa byte
till el-utombordare kommer att gora skillnad. Glada och
forvantansfulla lagger vi kurs mot Vinga, hard véstan och
kryss med revat storsegel, men enligt prognosen lovas bra
vindar for oversegling under morgondagen. Vinga visar
sig fran sin bésta sida med klarbla himmel och lite batar
i hamnen. Promenerar i Evert Taubes fotspar och nynnar
pé vem kan segla for utan vind, tanker pa hur det varit att
bo hir ute.

Dagen efter startar vi motorn klockan sju pa morgonen
och béten glider ut i den smala viéstliga passagen pé Vinga.
Till- och franldggningar tar ca 15 minuter vardera. detta
forbrukar minimalt av batteriet, cirka 3 - 5 procents sink-
ning av kapaciteten vid 30 minuters korning. Ofta kor
vi sakta vid dessa tillfallen, ligger séllan i mer 4n 3 knop.
Morgonpigga batgrannar berommer tystheten och smidig-
heten pa motorn, nagra dr oroliga for hur langt vi kommer
om det blir stiltje. Vi vinkar glatt och séger att vi aterkom-
mer i drendet. Fulla segel, fin medvind mot Laesd, det gar
i fem knop mestadels.

SOL OCH BRA VINKEL PA SOLCELLEN

Vi ndrmar oss Laesé och testar motorn i lite motvind ca
3-4 m/s, vi kor i en timme och pendlar mellan 500 och
850 W effekt. Under denna tid gér vi fran 95 procent lad-
dat batteri till 59 procents laddning. Nasta dag testar vi
solcellsladdning, en hopfillbar solcell pa 200W. Det ar
stralande sol och bra vinkel pé solcellen, sa vi kopplar till
batteriet som tar emot laddning vilket indikeras med blin-
kande gront ljus; vid fast gront ljus ar batteriet fulladdat.
Det tar tid men fungerar; vid vanlig el-laddning fran kon-
takt laddas batteriet med cirka 20 procents 6kning pa 45
min, tiden kan dock variera lite.

Vi seglar vidare mot Saeby pa danska fastlandet i top-
penvider och vi far tillfille att préva motorn i stiltje da vin-
den forsvinner helt pa formiddagen. Kor i 30 minuter i tre
knop, forbrukar fran 100 procent till 95, lagger till i Saeby
vilket tar ytterligare 15 minuter. Kontrollerar batteristatus
efter tilliggning och vi har da 91 procent kvar.

Efter ett par dagar med riktigt hiard vind hittar vi en
lucka med lite battre viderforhallanden under férmidda-
gen. Vi bestimmer oss for att lagga kursen mot Skagen.
Startar i harligt vider men vinden okar igen lite snabbare
an vad vi véntat och det blir tuff segling i medelvind pa 10

13
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m/s och 15 m/s i kasten. Nér vi ndrmar oss Skagen ér det
rak motvind in i hamnen, vagor och tdtt med stora last-
fartyg. Vi beslutar oss for att kryssa in i forsta hamnbas-
sdngen. Gar upp i vind, tar ner segel, och gissa om det da
ar underbart att bara trycka pa en knapp sa startar motorn,
sd snabbt och smidigt! Vi glider in ljudlost och lagger till,
fick “slappe av” lite pa Brondums efter dagen. Vilar upp
oss ett par dagar i Skagen och njuter av Konstmuseum och
god mat.

FIN SLOR HEMAT

Klockan ringer 06:00, det blir en liten kopp kaffe, sedan
lamnar vi hamn och ldgger kurs mot Bredbadan pa Tjorn,
fin slor i harliga 6 knop, vi gar via Rdbbehuvud och in i
Stigfjorden. Nar vi lagt till fir vi besok av en snipa fran
Bjorholmen, det visar sig vara mannen som salt baten till
mig for 27 ar sedan! Han blev sa glad att se baten och tyck-
te hon var lika fin fortfarande, vi blev alla lite rérda. Vi av-
slutar detta dventyr med ytterligare en dag med hérd vind,
medelvind pa cirka 9 m/s och kast pa 12 - 13 m/s, tyvarr
har vi vinden rakt in i aktern. Vi véljer att testa motorn
och prova att backa ut mellan akterfortojningarna, detta
gér over all forvantan; vi kan backa en bra bit ut, ligga om
kurs och hissa forsegel for medvindssegling.

Var sammanfattning ar att vi upplever motorn som ex-
tremt smidig, den &r ldtt att hantera och ger bra fart i baten
dven vid lag hastighet. Det gar latt att folja forbrukning via
display. Det dr behagligt att slippa ljud, bensinlukt, bensin-
dunkar och inte minst att slippa dra i gang en bensinmo-
tor i hard vind och sj6. Vi brukar alltid och sa dven under
denna resa vilja att segla ndr det dr mojligt. Vid langre
transporter med elmotor utan segel kriavs planering och
eventuell laddning av batteriet.

SAKER VI FUNDERAT PA!

Léasanordning, fiste for lasanordning pa motorn. Priset,
gar troligen ner nar marknaden 6ppnas upp for el-utom-
bordare precis som for elbilar, kanske kan man utveckla

leasingavtal. Det som vi bedomer behdver ytterligare ut-
veckling dr kunskapen om optimala solceller samt tid for
att ladda fullt med solcell.

BATEN.

IF-bat. Batens vikt, deplacement 2 150 kg, kolvikt 1 250 kg.
Segelyta, storsegel 16 m2, genua 15 m2, kryssfock 12,5m2,
spinnaker 36m2. Batens lingd 7,87m, bredd 2,20m, djup
1,21m. Tva personer + packning for lingre segling

MOTOR.

Travel XP, 1600W med integrerat batteri, motsvarar 5Hp
utombordare, OBS detta dr en ny modell! Motorns vikt
12.6 kg, Travel L (75 cm length of shaft). Litiumbatteriets
vikt 9.6 kg, 1425 W, full laddning 6 timmar och 45 min
med vanlig el-laddning. Det gar lite lingsammare fran 80
- 100%, men sa dr det med alla littumbatterier.

FORFATTARE BIRGITTA ROMLIN
REDIGERING MARGARETA JONILSON

RACKVIDD OCH DRIFTTID VID TEST PA EN PA EN 2-TONSEGELBAT.
Travel XP Fart (km/tim / knop)* | Rickvidd (km)* Drifttid (hh:mm)*
Langsamt 6.1/3.2 13 03:08
Halvgas 7.2/3.8 11.3 01:34
Fullgas 8.9/48 6.7 00:47

*Varierar beroende pad battyp, last, propeller och forhdllanden.
For ytterligare och mer detaljerad teknisk information se "www.comstedt.se
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SKILSMASSAN

SKILSMASSAN SOM

<> EFTER FYRA SASONGER SOM GAST pi SM och re-
gattor samt mandags- (SRS) och tisdags- (entyp) kappseg-
lingarna i Langedrag blev det till slut skilsméssa. Men inte
hemmavid! Jag forklarade for Ingemar Adahl som jag seg-
lat med att jag ville dra mitt stra till stacken for att det ska
bli fler IF:ar pa startlinjen genom att skaffa en egen IF som
komplement till "semesterbaten”. Darmed var skilsmassan
ett faktum.

En tdmligen eftersatt IF koptes for 10 000 kronor sent pa
hésten 2023. Min yngsta dotter, Hanna, engagerades som
forstagast mot loftet att ska vi kappsegla sd ska vi gora det
for att vinna. Vi dr bada lite nordiga vad giller talet 7 (Pi
3.14) och baten doptes till Piff med en egen logotype base-
rade pa IF:ens segelmirke ddr F:et ersatts med m-tecknet.
Planen var att ha den kappseglingsklar till varen 2024 men
i praktiken sa var den klar forst halvvégs in i hostsegling-
arna. Da hade vi gjort i ordning botten helt och hallet, bytt
all dackutrustning, rivit ur all invindig skrovbekladnad
och det gamla elsystemet, samt bytt rostjérn, plastat knén,
malat baten invéndigt, bytt alla tampar och képt nya segel.
Dartill skaffat en liten elmotor, malat riggen bla och vil-
digt mycket mer. Allt med fokus pa att ha en sd lattskott
bat som mojligt. Det enda vi har behallit ar den fasta in-
redningen och de ndstan nya dynorna som foljde med vid
kopet. Avslutningsvis ordnades med matbrev for att kunna
kappsegla pa riktigt.

Hur gick det med vinnandet d&? For att vara en ny be-
sdttning sa har vi inte skimt bort oss. P4 mandagarnas SRS-
kappseglingar har vi en fjardeplats som bést och en 11:e
totalt av 57 batar. Pa tisdagarnas entypskappseglingar har
vi visat att vi dr att rdkna med men &nnu har lite kvar. Vi

LEDDE TILL VINST

har en forsta plats (!) men annars dr det mest fjardeplatser
da de tre fore oss dnnu lar oss hur vi borde segla. Men vi
kommer nirmare for varje start! Piff fick ocksa &ka lastbil
upp till IF SM i Uppsala for att smaka pa sotvattnet dér.
Infor sista dagen 1ag vi pa en femteplats men vindarna ville
annat och vi slutade sjua.

Forutom dessa serieseglingar s finns det @ven ett antal
regattor som man sa klart ska segla. Resultaten ifran dessa
riknas ihop och bildar VIF-cupen. Totalt har 12 IF:ar va-
rit med pa minst en deltdvling. Mest stolta dr vi dver to-
talsegern i GKSS Klassiska regatta dir vi spikade samtliga
seglingar. I Tjérn Runt missade vi vindvridet med néagra
minuter och vi tappade forstaplatsen och slutade tvéa. Pa
Varregattan var vastkustens tva basta IF-besittningar med
och tredjeplatsen var given. P4 Ockerd Shorthand som av-
slutade sdsongen vixlade vindarna mycket, vi hade dalig
koll pa strommarna i norra skirgarden och vi slutade dven
dér pa en tredjeplats. Men ndr resultaten raknats samman
sa star Piff, redan forsta aret, som segrare i VIF-cupen
2025! Vi har seglat bra och mer 4n de andra IF:arna som
deltagit, och det 16nar sig.

Nu star Piff pa land och fokus infor sjésattningen ar att
gora henne lite vackrare. Att snygga till ndgra lagningar
efter gamla beslag samt nymalade snobbrénder star bland
annat pa fixa-listan. Att kappsegla med en IF &r vildigt ro-
ligt och lattillgangligt! Det &r latt och billigt att borja! Vi
har otroligt roligt och lir oss hela tiden, hur vi ska géra och
vad vi inte ska gora. Sommaren 2026 gar IF SM i Traslovs-
ldge. Vi siktar definitivt pd en béttre placering dn sjua nu
ndr vi dr VIF-cupmastare!

THOMAS LUNDGREN, IF 1218, PIFF
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OFORUTSAGBARA

vindvrid pa Ekoln

Sa sent som 2023 stod Upsala
Segelsallskap vard foér IF-SM,
och nu 2025, var det dags igen.
Masterskapen gick av stapeln
26/6—-28/6 med sedvanlig tu-
ne-up pa onsdagen, innan tre
dagars skarp SM-segling drog i
gang. Vid tune-upen fick vi fin
hjalp av vara goda grannar och
vanner i Ekolns Segelklubb,
vilka stallde upp och arrange-
rade seglingen tills vi fatt vara
egna funktionarer pa plats in-
for torsdagens SM-start.

{ EN UTMANING soM DA ocH
DA uppstar i SM-sammanhang ar att
samla ihop ett tillrdckligt stort start-
falt for att inte riskera klassens SM-
status. Detta ar var inte ldget kritiskt
da Lysekils SM 2024 samlat sa manga
bétar att statusen klarat sig ett ar till
aven om vi inte kommit upp till de 15
bétar som utgor den kritiska griansen.
Men ju fler desto roligare och som en
av tva tavlingsledare sag jag det som
en hederssak att atminstone ha 15 ba-
tar pa startlinjen.

Seglarna vid Ekoln blev varse att
ett IF-SM var i faggorna, eftersom alla
som kunde tédnkas vara kandidater till
en SM-start fick fraigan om de inte
skulle vara med. Till slut hade vi 14
bétar anmalda och just nér jag trodde
att jag skulle fa ge upp sa ryckte USS-
seglarna Mikael Emanuelsson och Per
Ek in och tillsammans med allas var
Lasse Andersson fran OIF ldnade de
biten Gustava, anmilde och s& var
SM-statusen sdkrad. Det ar for ovrigt
andra gangen for Gustava och Mikael
da de dven 2023 seglade in som SM-
riddande dnglar tillsammans med
Kajsa-Lotta och Niklas Olmestrand.

Nu visade det sig dock att det inte
var riktigt klart anda. Négon dag fore
SM fér tavlingsledningen ett medde-
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lande fran Per Osvalds med besitt-
ning som &r pa vdg mot Ekoln via
Hjdlmare kanal. De har drabbats av
en havererad motor och SM-starten
ar i fara. Nu var goda rad dyra men
aterigen dok en rdaddande dngel upp
i form av dalmasen Thomas som firat
midsommar p& USS klubbholme i
sin sons bat. Han skulle vinda hemét
mot Dalarna efter midsommarfiran-
det och erbjod sig pé staende fot att ta
en liten omvég forbi Notholmen vid
Hjalmaren och lamna 6ver tavlingsle-
darens utombordare som tog bét och
besittning den sista biten till Uppsala.
SM-statusen var dterigen riddad men
jag ska erkdnna att riktigt lugn blev
jag inte innan alla batar gjort de star-
ter och malgangar som krivdes for ett
godkant SM.

HUR GICK DA SEGLING-
ARNA?

Det inledande tune up-racet, som sa
fortjanstfullt arrangerades av Ekolns
Segelklubb, seglades p& en bana som
lagts runt de fasta bojarna som &r ut-
placerade i sjon. Segrade gjorde Joop
Sombhorst tillsammans med Goéran
Ejdeling och Ludvig Maeckel, tva blev
Pontus Rosberg med sina barn Hen-
rik och Tina och tredjeplatsen kneps
av Gustav Eek med Hugo Frost och
Bengt Cederblad.

TORSDAG, DAG 1

SM startade pa torsdagen med svaga
vindar kring 2-2,5 m/s och vider-
prognosen hade forutspatt ritt kraf-
tiga vindvrid under dagen. Det var tre
race planerade och med bara nagra
mindre justeringar av banan sa kunde
dagens seglingar genomféras utan
storre avbrott. Vinden tilltog lite un-
der dagen och mot eftermiddagen var
det upp mot 4 m/s. Det blev en solig
dag och alla verkade vara néjda med

dagen och endast en besittning pas-
sade pa att efter SM-seglingarna aka
over till ESK och segla kvillsseglingen
Estelle cup.

FREDAG, DAG 2

Fredagen boérjade med gra himmel
och nidstan helt vindstilla, men nar
startfartyget gick ut sa tilltog vinden
upp mot i alla fall 3 m/s. Banan blev
snabbt lagd men med nagra minuter
kvar till forsta start, vred vinden och
apan kom upp. Det blev en del vintan
pé stadig vind men till sist kunde tév-
lingarna blésas i gang.

Dagens forsta segling genomférdes
utan néagra speciella hindelser, men
fore andra seglingen fick en bat pro-
blem nir spinnackerfallet lossnade
och foérsvann upp i masten. Det slu-
tade med att skepparen, Pontus Ros-
berg fick, pahejad av sin besittning,
klattra upp i masten och dra ner fal-
let igen varefter seglet kunde kopplas
igen.

Tredje och sista seglingen for dagen
sdg ut att bli lite spannande da morka
moln med vind och regn drog in 6ver
Ekoln. Innan forsta baten kommit
runt pliktmarket vred ocksa vinden
sd mycket att seglingsledare Jonas Et-
temo sag sig tvingad att bryta racet.
Efter en del funderande fick hela ba-
nan forflyttas men darefter stabilise-
rade sig vinden och 6kade nagot sa
sista racet kordes i fina forhallanden.

LORDAG, DAG 3

Tva seglingar planerades for sista
dagen. Efter fredagens erfarenhet av
oférutsdgbara “Ekolnska” vindvrid
s valde seglingsledningen att ligga
banan mitt i sjon igen for att ha sa
mycket sjoutrymme som mojligt.
Aven denna dag bjéd pa vindvrid som
kravde banomldggning och till andra
racet dven forlingning av banan da
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vinden 6kade under dagen. Mot slutet
av racet var vinden upp mot 8-9 m/s
och det blev en blot avslutande kryss
da dven regnet kom, sd seglarna var
nog tacksamma for en snabb hemseg-
ling in till hamnen.

Efter seglingarna vankades regatta-
middagen och prisutdelning efter det
traditionella doppet av segrarna som

detta ar blev Reine Svensson, Tony
Karlsson och Sebastian Barg fran Ek-
olns segelklubb. Tvéa kom Joop Som-
horst, Goran Ejdeling & Ludvig Ma-
eckel fran Léangedrags Segelsillskap
och pa tredje plats kom Uppsala se-
gelséllskaps Pontus Rosberg, Henrik
Rosberg & Tina Rosberg.

ANNA-KARIN THEELKE, SWE 1158
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SM FOR IF-BAT 2026 25 - 28 JUNI|

Valkommen till

<> VECKAN EFTER MIDSOMMAR 2026, vecka 26, bjuder
Traslovsldge Batklubb in alla IF-seglare till att delta i arets
SM. Traslovslage, eller "Lajet” som invénarna kallar det, ar
en hamn just séder om Varberg i Halland pa Sveriges Vist-
kust. Hamnen ligger ungfar 40 nm fran Goteborg, cirka 70
fran Raa.

Platsen for IF-SM 2026, Traslovslage, har valts dels for
att forbundet har goda erfarenheter av klubbens arrang-
emang 2009, da det seglades ett SM har, dels for att platsen
ligger lite nirmare seglarna i Oresund, utan att vara lingre
fran Géteborg dn vad Lysekil var 2024. Sa vi hoppas att det
blir deltagare sévil fran VIF som fran SSIF och OIF.

“Lajet” ar en gammal fiskeplats sedan ldngt tillbaka.

18

Traslovslage

Hamnen byggdes i slutet av 1800-talet som fiskehamn.
Den har ut6kats med fler pirar och vagbrytare genom éren
och har nu dven en skyddad smabatshamn i en separat
hamnbasséng, just innanfér den yttre hamnbassangen. De
kraftiga vigbrytarna kan beh6vas nér det stormar frén vis-
ter. Hér finns ingen skdrgard alls utan seglingarna genom-
fors pa oppet havet just utanfér hamnen.

Traslovsldge har blivit en semesterort med campingplats
och manga sommarbostider. Hér finns restauranger och
serveringar, fiskhandel, ett beromt glasskafé och minigolf-
bana.

I smabatshamnen har Tréslovsldge Bétklubb ett stort
eget klubbhus, vilket byggts till sedan forra gangen IF-seg-
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larna seglade SM hir. Klubbens arrangemang den géngen
var forstklassigt med bra seglingar pa vattnet och trivsamt
pé land, i och runt klubbhuset. Den gangen var det ovan-
ligt latta vindar, sa vi fick till och med bogseras in i hamn
en av dagarna.

Regattan inleds pa torsdagen 25 juni med registrering
och kontrollbesiktning kl 11 - k1 18. Det blir dven ett Tune
Up Race och invigning med Pre-Sail Party pa torsdagen.
Sedan planeras 3+3+2 seglingar under fredag - sondag,
totalt 8 seglingar. Detta 4r det planerade programmet,
men om det blir kuling eller stiltje kan programmet dnd-
ras, med mélet att under de tre dagarna fa till 8 seglingar.
Pa fredag blir det After Sail och pa l6rdag regattamiddag i
klubbhuset.

VIE:s styrelse besokte Traslovsldge i juni i &r och traffade
klubbens kappseglingsansvarige for en genomgang av hur
regattan skulle arrangeras pa basta sitt. [F-forbundet och
arrangorsklubben har sedan enats om en forsta version

av inbjudan och den slutliga inbjudan kommer att publi-
ceras pa Sailarena efter arsskiftet, nar SSF:s Tavlingsreg-
lemente 2026 har faststillts. Den kommer dven att finnas
pé IF-férbundets hemsida dé. Vi hoppas pa deltagare fran
Vistkusten och fran Oresund, dven danska, som kan segla
hit och naturligtvis IF-seglare fran Ostkusten som kanske
maste ordna transport. Vi ska ocksé gora vad vi kan for att
hitta lanebatar at langvéga géster, som inte kan 16sa bét-
transporten.

IF-SM 2026 i Tréslovslage har alla forutsittningar att bli
ett topparrangemang, sa planera din seglingssemester re-
dan nu, sa att du kan delta vid SM i "Léjet”!

VASTKUSTENS IF-BATKLUBB, GORAN EJDELING

Kenne Andersson, TBK, Olof Johnsson, ordf VIF och Joop Somhorst,
ordf i Sv IF-batforbundet. I bakgrunden syns TBK:s klubbhus.

\ N

SEGLA SM PA SODRA VASTKUSTEN

FOTO: MOGENS CARREBYE

Nasta sommar kommer Traslovsldge Batséllskap att
anordna SM for IF-bat. Tidpunkten blir slutet i veckan
efter Midsommar, dvs den 25-28 juni.

Vi ér ett halvdussin IF-gdng i Sundet som planerar
att deltaga. Tillseglingen blir ju méttligt lang, och med

den sedvanliga friska sydvésten klarar man den dis-
tansen pa cirka 2-3 dagar. Och sa vill vi passa pa att ta
chansen. For sannolikt far vi vinta linge pa ytterligare
ett IF-SM sa hér ndra hemmavattnen.

Segelklubben bjuder pa fri hamnplats, inte bara seg-
lingsdagarna utan dagarna fore och efter tavlingen.

Kanske dven du skulle fundera pa att delta. Ta det
hela som ett spinnande semesterdventyr. Vil framme
i Traslovslagen har du ju kommit néstan till Bohus-
ldn, och du far hér en riktig chans att bekanta dig med
dess vackra skirgard, ett tillfille som du har far litet
pa kopet.

Om du skulle 6nska négra tips om hur du kan hotta
upp din IF-bat eller fa négra andra goda rad infor ett
aventyr som SM, kontakta SSIF-styrelse. Vi kan kan-
ske gora besok pa plats. Det behover varken bli tids-
kravande eller kostsamt.

MAREK JANIEC, IF-BAT 829 "INGELA’
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OSR 2025 — JAKTEN PA ANDERS OCH ANDERS

1 »

Swe 222, Anders Ewert och Anders Ofverman, segrare IF-klassen

{OHELGEN 20-21 SEPTEMBER VAR DET DAGS for Ock-
erd Shorthanded Race (OSR) som arrangeras av XSS och
som &ven ar den sista deltdvlingen i VIF-cupen for aret.
Ett perfekt avslut pé seglingssdsongen. Formatet ar mycket
trevligt. Distanskappsegling for kolbatar med endast tva
besittningsman med race pé lordag och sondag samt pa
lordag kvill en gemensam middag pé restaurang Seaside
pé Bjorko. Normalt bade inom- och utomskirs segling
med typiskt 30 distans pa 16rdag och 20 distans pa séndag.

Véderprognosen infor helgen var friska vindar med
mycket hirda vindstyrkor i byarna. Vi, Swe 1722 Tom
Tveitan och Camilla Persson, vidrade darfor focken pa
tillseglingen fredag eftermiddag for att trdna. Vi var ti-
digt i hamn p& Ockerd men framat kvillen 13g vi hela sex
IF-batar tillsammans. I hamnen bjods pa grillad korv och
dricka med mingel samt registrering.

Lordag morgon bérjade med skepparmote. Vider-
prognosen sag fin ut med sydsydvist 5-6m/s i starten och
okande vind under dagen men inget riktigt busvéder, sa
focken den fulingen fick ner i segelsidcken igen. Vaghojden
vid Vinga cirka en meter. Banan gick frén starten ner till
Trubaduren med rundning ut mot Vinga Vistra angoring

och sedan utomskirs forbi Roré och runt Knapeskiren i
norr, vidare upp till Tornholmen som rundades och déref-
ter ner till Bjérké hamn.

Vid starten lyckades vi stdlla in fem minuter pa starturet
vid fyraminuters signalen. Sa vi fick en délig start langt ner
pé linjen. Vi sdg Swe 222, Anders Ewert och Anders Ofver-
man, en bit framf6r och langre upp i vind. Swe 1218, Tho-
mas Lundgren och Hanna Lundgren, 14g néra oss och vi
tampades pa kryssen mot Trubaduren. Positionerna holls
ganska vil pa kryssen men vid rundningen av Trubaduren
rann Anders och Anders i vdg en bit. Thomas och Hanna
var en batlangd fore oss vid Vinga véstra ndr vi hade satt
spinnaker. Nu borjade en hirlig ndstan tva timmars spin-
nakergang med négra gippar. Vinden 6kade och jag rik-
nade till fem langa skona surfar pa raken med 6ver 8 knops
fart, da vibrerar det sd skont i rodret. Camilla gillar att
trimma spinnaker och holl pa konstant och optimerade.
Det gav resultat, vi ndirmade oss Anders och Anders samt
gick ifrdn Thomas och Hanna.

Det vi vunnit pa spinnakergingen forsvann ndstan un-
der nedtagningen da gajen fastnade och vi fick lite stok i
den nu harda vinden. Thomas och Hanna var nu néra igen
och Anders och Anders hade en betryggande ledning. Nu
gillde att halla undan sa det blev en lang och hard kryss-
kamp i hard vind. Vi lyckades halla undan men kunnde
aldrig hota Anders och Anders som var vilfortjanta med
sin seger i IF klassen. Annu en géng!

P4 kvillen hade vi en trevlig middag pa Seaside ddr vi
IF-seglare pa nagot sitt hamnade vid samma bord. God
mat och dricka, trétta muskler och mycket “IF-tjot”.

Sondag morgon skepparméte. Prognos runt 12 m/s
med byar 6ver 16 m/s. Efter input fran deltagarna stéilldes
sondagens segling in och prisutdelning genomférdes pa
Seaside. Swe 222 fick IF-klasspriset samt 2: a pris i gron
startgrupp och Swe 1722 fick 4:e pris i gron startgrupp Nu
har OSR blivit lite av en tradition med manga IF batar i
deltagarlistan och da klasspris. Sugen pa att delta nésta r?
Vi dr med och da fortsitter jakten pa Anders och Anders!

TOM TVEITAN / SWE 1722
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Sex IF bétar i Ockerd hamn i hostmérkret infor OSR
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VASTKUSTENS IF-BATKLUBB

0 VIF:s SEGLINGSSASONG 2025 AVSLUTADES tradi-
tionsenligt med en stimningsfull hostfest i Lingedrags SS
klubbhus 8 november. Ett trettiotal medlemmar och be-
sittningar deltog, bade trogna aterkommande seglare och
nyblivna IF-batigare. Efter en inledande fordrink gick vi
till bords och intog goda rékor, kraftor och krabbor med
- bland andra drycker - ett urval av passande dlsorter fran
Goteborgs bryggerier. Utbudet kompletterades med utsokt
goda Mezes och en citronfromage som efterritt. Under
kvillen bjod Goran Ejdeling dessutom pa ett uppskattat
quiz.
Under kvillen presenterades de forslag pa varens och
sommarens aktiviteter, som just nu planeras in:
« En kvill hos Liros i Billdal tillsammans med Vistsven-
ska Seglarférbundet
o Informationskvill hos Seldén Mast, om master och be-
slag
o Teorikvill i januari-februari, Regelkvill med Charlotte
Greppe i borjan av april
« Pubkvillar, Bryggsegling under varen, Arsmote i mars
o SM i Traslovsldge vecka 26: torsdag 25 juni — sondag 28
juni (se separat artikel)
o VIF-cupen och Eskadersegling under sommaren
Aktuella datum och kompletterande information kommer
l6pande via mejlutskick, Facebook och pé klubbens hem-
sida: Vistkustens IF-batklubb (https://ifboat.se/hem/vif).

VIF:s hostfest i Langedrags Segelsdllskaps klubblokal.

Under hostfesten utdelades @ven vandringspriset for
VIF-cupen. Segrare blev SWE 128 Piff med Thomas och
Hanna Lundgren, som tog hem cupen med 6 poangs mar-
ginal till tvdan, SWE 1722 Laban med Tom Tveitan och
besittning. Pa tredje plats kom SWE 2498 Vera med Nils
Hasselberg och besittning, 13 poidng bakom segraren. To-
talt deltog tolv batar i VIF-cupen 2025 som seglades pa
Nordon, i Lingedrag, i Bjorlanda Kile, pa Tjérn Runt och
Ockers. En fin tradition pa VIF:s hostfest ér att dela ut pri-
set till Arets Entusiast. I ar gick priset mycket vilfortjant
till Hanna Lundgren, vars gladje och energi smittar av sig
nér hon berittar om upprustningen av PIFF och kappseg-
lingarna som ska vinnas. Hennes unika kansla for form,
farg och musik(!) sprider IF-glddje 6ver bade Langedrag
och Vistkusten.

Vid arets SM i IF-bét i Uppsala deltog hela sex besitt-
ningar fran Vistkusten:

SWE 1702 (Joop Sombhorst), SWE 1489 (Karin Har-
ding), SWE 1218 (Thomas Lundgren), SWE 1094 (Gus-
tav Eek), SWE 2498 (Nils Hasselberg) och SWE 1257 (Per
Osvalds). Bist placerade sig SWE 1702 med Joop Som-
horst, Goran Ejdeling och Ludvig Maechel, som seglade
hem en imponerande silverplats.

Fragor eller funderingar, kontakta mig eller nagon an-
nan i VIE:s styrelse.

OLOF JOHNSSON, ORDFORANDE VIF
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OSTKUSTENS IF-BATKLUBB

<> 0IF SOKER NY sTYRELS.Inom OIF har vi genom &ren
gjort méanga roliga saker, men under pandemin stannade
vart styrelsearbete upp och vi arrangerade allt firre aktivi-
teter. Vi tyckte nog ocksa att intresset frin medlemmarna
minskade och vid vart senaste arsmote 2021 (via TEAMS)
deltog endast en medlem ut6ver styrelsen. Det berodde
nog p4 att det var digitalt mote, det ar trevligare att ses i
verkligen.

Dessutom har alla i styrelsen nu mycket annat pa gang,
jag ar seglingsledare for en jollesektion i Sitra, Giulio
Mola har salt sin IE, kopt en tvamastad bat och ska segla
jorden runt, Fredrik Thorn ar mycket engagerad i Tyreso
batklubb ddr man just nu bygger nytt klubbhus, Tiina och
Lasse Andersson seglar mycket Nova, rider och har flera
barnbarn som behover fostras i sjovett och kanske annat.
Fredrik Wigelius har 2 IF-batar Primula och Forbundets
Nya Marie samt nagra batar till. Jag kan ha missat nagra
detaljer men gemensamt for flera av oss dr att vi har min-
dre tid for OIF. Fredrik Wigelius ar med i forbundsstyrel-
sen. Tiina skoter om OIF ‘s medlemsregister vilket ér bra!

Vi har pratat ihop oss och kommit fram till att vi beho-
ver en ny ordférande och en ny styrelse for att fa lite nya
idéer och aktiviteter inom OIF. Vi kommer bjuda in till ett
arsmote i samband med Allt for sjon och vilja en ny sty-
relse. Lyckas vi inte med det kommer vi ligga ned OIF som
lokal klubb och ingé i Forbundets organisation. Inbjudan
kommer pa seglaif.se i februari 2026.

OIF har sedan 2021 ingen egen budget, tar inga eko-
nomiska beslut utan pengar till aktiviteter far askas fran
Forbundsstyrelsen. Ett alternativ till en regelritt styrelse
kan vara en eller flera kontaktpersoner inom ostkusten,
forslagsvis Stockholmsomradet som samordnar IF-segling
och aktiviteter i virt ndromréde.

Ostkustens IF-batklubb (OIF) startades i 1971 och har
genom dren genomfort en mangd olika medlemsaktivite-
ter, seminarier, foreldsningar, utstallningar pa méssor och
mycket annat kul! Ménga seglingar har arrangerats av OIF,
bland annat Stockholmscupen som startades 1975. Reg-
lerna har varit samma sedan start. En liten justering har
gjorts pa senare ar dér varje deltagande bat nu far 1 poang
for utford start + 1 podng extra for varje bat som kommer
efter i mal. Den seglare som samlat ihop flest podng i slutet
av seglingssdsongen vinner Stockholmscupen.

SEGLINGSHALSNINGAR MARTIN RUNDSTROM

SYDSVENSKA IF-BATKLUBBEN

{J RAPPORT FRAN IF-TRAFF | RAA. Lordagen 2 augusti
samlades 16 st seglare i Raa for att halla den andra IF-traf-
fen. Dessa seglare representerar 7 IF-bétar fran olika ham-
nar i Oresund.

Deltagarna var Christer Jacobsson och Martin Jacobs-
son som seglade i sin egen 102 Gorel.

Dennis Moller som kom fran Malmé i sin Omega 30
och lanade RHSS klubbat 180 Bolero med Hampus Pils-
son och Anton Palsson som gastar.

Marek Janiec och Mirka Jamiolkowska kom i Mirkas
30-fotare fran Malmg, utan IF 829 Ingela som de annars
brukar segla hemma. Johan Winberg var sjilv i 1870 In-
Finit och tog dérfor med Marek och Mirka ombord. Lars-
Eric Persson, Cecilia Carlsson och Pernilla Blomsterlund
seglade 1871 Libell. Lowe Broman och Viggo Broman seg-
lade 2059 Olifvia fran Nyhamnslage och deltog med Albin
Broman och Lottie Broman Nilsson. Anna Holmberg hade
vid tillfallet dannu inte fatt pa sin mast pa IngaTherese 3280
och deltog dérfor pa land.

I allt var det dirmed 5 seglande IF-batar.
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Védret for lordagen innebar svag vind, Vi beslutade
darfor att ligga en bana som skulle kunna seglas utan att
réka ut for alltfor mycket strom. Seglingen gjordes med
egen tidtagning av start och malgang och deltagarna valde
sjalva nér de ville starta i fonster mellan 12 och 12:15. Alla
deltagare valde att segla med spinnaker. Libell, InFinit och
Bolero gav sig forst i vdg, Gorel startade lite senare och
Olifvia valde att starta sist i startfonstret. Fragan var vad
som var rétt? En tidig start i 15-minutersfonstret kan vara
6desdiger om den svaga vinden bestimmer sig for att 6ka.
Det verkade ocksa kunna komma en del regn senare och
det brukar ju kunna innebdra mer vind.

Till att borja med var det soligt och fint. Dennis fick,
med Hampus och Anton, lanebaten Bolero att ga som ett
skott. Deltagare pa ovriga batar kunde bara titta pd nér
de blev om- och ifranseglade. Men mot slutet mérknade
himlen och det blev mycket riktigt ett regn som blotte ner
alla ordentligt. Ovintat var dock att regnet ocksa slukade
all vind. Det ledde tyvirr till att Olifvia, som hade lingst
kvar av banan pa grund av att man valde att starta sent, till
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slut blev tvungen att utga och starta motor for att ta sig i
hamn. Det gick helt enkelt inte att segla mot strémmen i sd
lite vind. Efter en stund i hamn klarnade det sedan upp s
att segel och regnklader fint kunde torkas. Alla batar satte
forstagsflaggor.

Det blev besok pa alla ndrvarande batar. Tips utbyttes
om manga detaljer och 16sningar av olika saker studera-
des ombord. Vi tinde sedan gemensamt grillen dér del-
tagarnas medhavda ingredienser grillades. SSIF stod for
drycker och vi fick en mycket trevlig middag tillsammans.

Vi hyllade ocksa deltagarnas seglingsprestationer och alla
fick diplom och berdmmelse.

Dagen efter blaste det upp ordentligt. 30-fotarna fran
Malmo fick en arbetsam kryss hem och hade bagge tva
olika slags motorproblem vid hamnanlép. Med lite hjélp
16ste det sig dock. Olifvia valde att stanna en vecka for att
delta i Ven Runt, men fick efter det en fantastisk undan-
vind hem till Nyhamnsldge. Det blev betalning efter att
tidigare ha drivit omkring i lttvind och strom.

JOHAN WINBERG, SWE 1870

Rank | Boat Class | Nat SailNo | Club | HelmName | CrewName SRS | Place | Points | Notes
1 Bolero | IF SWE | 180 BSLM | Dennis Hampus Péalsson, 0.821 |1 1.0
Moller Anton Palsson
2 InFinit | IF SWE | 1870 RHSS | Johan Win- | Marek Janiec, Mir- | 0.821 |2 2.0
berg ka Jamiolkowska
3 Libell IF SWE | 1871 RHSS | Lars-Eric Cecilia Carlsson, 0.821 | 3 3.0
Persson Pernilla Blomster-
lund,
4 Gorel IF SWE | 102 RHSS | Christer Martin Jacobsson 0.821 | 4 4.0
Jacobsson
5 Olifvia | IF SWE | 2059 Rode | Lowe Bro- | Viggo Broman, Al- | 0.821 | DNF | 8.0
Orm man bin Broman, Lottie
Broman Nilsson
5 Ingela | IF SWE | 829 BSLM | Marek Mirka Jamiolkows- | 0.821 | DNS | 8.0 Utan
Janiec ka bat
5 Inga IF SWE | 3280 RHSS | Anna 0.821 | DNS | 8.0 Utan
Ther- Holmberg bat
ese
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Det syns nar vara S
kunder ar n6jda

Svenska Sj6 ar specialister pa bat och
erbjuder vara forsdkringstagare kunnig,
snabb och smidig skadehantering till laga
premier. Dessutom ger vi dig som kund
resultatbonus pa dverskottet.

Som medlem i Svenska Seglarférbundet
forsakrar du din bat extra formanligt, utover
andra rabatter sdsom nautisk kompetens.

Sedan 1967 har vi tryggat batdagare och bat-
klubbsmedlemmar i hela landet, sa nasta
gang nan vinkar, ar det kanske en i gdnget.

Vidlkommen att rdkna ut din Ok=q40]
premie pé www.svenskasjo.se X
eller lds av QR-koden. - (=]

Svenska Sjo

010-490 49 00
dygnet runt

|
A
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Svenska Sjé ir stolta dver att vara 4gda av SVG ns ka SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Béatlivet med dlg




