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ordforanden
har ordet

Svenska IF-batforbunder har idag ett medurs roterande ordférandeskap
mellan regionerna dar Marek fran SSIF fortjansttullt skotte klubban
verksamhetsaret 2001. I dr ar det vdstkustens tur och stafetten fortsatter
till Stockholmarna nasta ar.

I ar maste vi kraftsamla kring, var och en efter sin férmaga, bland
annat SM i Ornskoldsvik. Som alla férstir ligger O-vik en bra distans
bort fran de flesta av oss. Det dr alltsd guld vart att ha kdnningar i last-
bilsbranschen. Sa jag rader alla som kan att kinna efter i denna fraga.
Vi vill ha manga batar och ett stort SM i Ornskoldsvik!

Det ryktas for Gvrigt att 6-7 Stockholmsbatar kommer att delta. Hur
star det till med Bjornligan?

En annan vikug fraga ar rutiner fér nya medlemmar. Forbundet far en
hel del kritik framforallt for att det tar sa lang tid fran anmilan il dess
den nye medlemmen blir vilkomnad och fir information. Vi skall bli
bittre har.

Fran och med arsméret i ar bestar Svenska 1F-batférbundet av fyra
regioner istillet for fem som tidigare. SOIF har fusionerat till hilften
med OIF respektive SSIE. Skulle det komma iging starka [F-aktiviteter
inom omradet med seglingar, foreningsliv etcetera, kan forbundet natur-
ligtvis se Gver regionsindelningen.

Den 17 mars deltog vi 1 Svenska Seglarforbundets seglardag eller “seg-
larriksdag”. Var representant var Rune Lagerkvist fran OIF. SSF kinner
precis som vi alla pa lokal niva att malmedvetna aktiviteter och upp-
marksamhet maste till for atr utveckla bredden och toppen inom svensk
seglingssport. Var miljo ar full av andra konkurrerande mojligheter. Den
overgripande visionen dr att SSF skall verka for fler breddseglare och en
stark elit. Man talar om vikten av en anpassad organisation for att stod-
Ja visionen.

Med en anpassad organisation avses:

* Tyvdligare fokusering pa de olika malgrupperna; landslaglelit-, havs-
och Gvriga kappseglare samt rekrytering.

e Samordna och kraftsamla arbetet inom kommittéer och kansli.

e Tillgodogira kunskap och erfarenbeter fran landslaglelit och éverfira
till Gvriga aktiva kappseglare.

e Ta bittre vara pad resurserna inom klubbar, distrikt och klassforbund
vad galler information och utbildning
Och detta skall da utmynna i bland annat fiéljande praktikaliteter.

o Tillgang till kompetenta tranare och skapa forutsittningar for trianing i
varje klubb.

e Genomfira minst en traningssegling per vecka.

e Fa ungdomar/nykomlingar intresserade.

* Fungerande information via internet och tidningen Segling.

Hur paverkar detta da oss i Svenska IF- batforbundet som huvudsakli-
gen bestdr av "ovriga kappseglare”? Det ir inte troligt att SSF:s milda
anlete plotsligt manifesterar sig i form av trinare och eldsjilar utan det
giller att fortsitta gnera pad ute i vira regioner, det vill siga, det ir vi
som skall vara aktiva. Vi maste som redan nimnts ta hand om vara
nykomlingar pa bdsta sitt och behélla de medlemmar vi har. Regionerna
har forhallandevis stark ekonomi och det gar att séka utvecklingsstod
fran SSE. Vi kan alltsd lokalt ordna trining ett antal ginger var och host
med inhyrda kompetenta tranare. Bittre utnyttja internet for aktuell
information och referat fran veckoseglingar och regattor. Vi maste ocksa
hitta eldsjilarna som far saker att hinda.

Till sist i ar blir sommaren solig med lagom mycket vind, Hdll styrbordsidan fri!

Till
HANS OGRENS
minne

| Hans Ogrenhar slappt for-

tojningarna for alltid. Han
gick bort alldeles for ung den
25 mars, dagen efter det han
fyllt 59 ar.

Hans opererades for cancer
for ett par 4r sedan. Ett tag
sag det ut som sjukdomen
var besegrad for gott. Men
odet ville annorlunda, och tll
slut klippte sjukdomen av
Hans fortdjningar tll livet.
Hans var IF-batférbundet
ordforande under hela 12 ir.
Han har med sin entusiasm
och sitt goda ledarskap prag-
lat forbundet och utvecklat
det till att bli ett av Sveriges
biist organiserade klassfor-
bund. Hans var dven en god
IF-kappseglare. Han deltog i
flera svenska och danska
misterskap, framfor allt med
sina soner Gabriel och
Markus.
Hans har vanner inom hela
IF-batforbundet. Vi kommer
att sakna vannen Hans och
kommer for alltid att ha stor
plats for Hans i vart minne.
Svenska [F-batforbundets styrelse
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IF'n forsatt i medvinden, nye
bater kommer over fra Sverige.
[F'n er og blir et godt alternativ
for mange selv om der skal
innremmes at mange sikkert er
litt nysgjerrig pa andre bater
under barmessen . En ting er
prisen, men det beste og hyggelig-
ste er nda miljeet, og dette a seile
entype. Det finnes ikke mange
alternativer om man ensker 3
seile i et aktivt milje og klassebit,
selv om bitbransjen slir seg pa
brystet og reklamere for godr bat-
salg.

Vinterens aktiviteter og
medlemsmoter er over og vi godt
i gang med sesongen, mange nye
medlemmer og bateiere har mott
opp pa metene og jeg haper at vi
i styret har greid a skape sé stor
interesse for regattaseiling med
IF'n at vi ser de nye medlemmene
sammen oss pa banen. Sikkerhet
om bord har vart et tema i vinter,
Trygve Bjerke fortalt engasjert og
livaktig for en lydher forsamling
om sine opplevelser sammen med
sin samboer sist sommer. Jeg min-
ner derfor om dette med sikker-
het og oppfordrer alle; sjekk
igjennom utstyr og overvurder
ikke dine evner, IF'n klarer nok
det meste, men det er tross alt oss
om bord det stir pa.

Arets NM gir av stabelen i Asker
den 16.-18. august med kjente
ingredienser; maks 8 regattaer i
lopet av fredag til sendag, samt
NM fest pa lordag som seg hor
og bor. Vi seiler sammen med
Andunger som har sitt klassemes-
terskap og NM i Yngling for

damer, det siste for forste gang
etter at Ynglingen ble olympisk
klassebat. Aktiviteten pa land og
pa banen blir derfor storre enn
det vi normalt har opplevd de
siste drene, mer liv og rore.

Sa oppfordringen gar til nye og
gamle IF eier og seilere - still opp
og bli med denne helgen, vi
trenger dere alle for 4 bli enda
flere deltaker enn sist dr.

Til sist et hjertesukk angdende
Norske Sja som er seilforbundets
og KNBF eget forsikringsselskap.
Dette har for mange av oss inntil
nd vart et godt alternativ med
rimelig premie og gode vilkar.
Selv har jeg fatt rilsendt et skjema
for beregning av forsikringen.
Med undring oppdaget jeg at
allerede ved beregning av grun-
npremien blir den hoyere enn
tidligere. Overraskelsen blir ikke
mindre nar jeg kommer lenger
ned i skjema. 8 punkter som ikke
gir reduksjon i premiegrunnlaget
for lang erfaring og skadefri bruk
av IF'n nei, et tillegg for 4 delta i
regatta med 25%, 5% for ikke &
ha VHF om bord og 20% tillegg
for ikke a ligge i organisert havn.
Om ikke dette var nok og det
som virkelig fikk meg til & reagere

FORMANNEN

HAR ORDET

var 20% ullegg for ikke a ha
"batfererbeviset™ eller bedre

dokumentert kompetanse. For oss
som har hatt fjorden som et frist-
ed og har tilbrakt det meste ay
var fritid til regattaseiling og tur i
indre og ytre Oslofjorden, er det
nzrmest en fornazrmelse. A
oppdage at den livslange erfaring
og kompetanse man har tilegnet
seg ikke har noen verdi blir lik-
som menigslos, selvfolgelig kunne
man tatt dette batforerbeviset,
men det er ingen plike til dette pr.
1 dag. Og dermed burde det ikke
vaere noen dissfavor. Hele spor-
reskjemaet vitner om at det er
KNBF som har utarbeidet dette
med tanke pd motorbatfolk og
ikke erfarne regattaseiler som
beveger seg i bestefall 1 6 knop.
Hvor mange skader har vi hatt
grunnet regattaseiling og feilnav-
igering i klubben? Hvor har seil-
forbundet veert i denne saken?

Lykke til videre i sesongen, la oss
motes 1 Asker til hygge kappestrid
og glem ikke IF-serien for og etter
NM. Takk til alle gamle og nye
medlemmer som er med i oppret-
tholder det fine IF miljoet.

TERJE, NOR-30




Vintermanedene uten seiling far
mange av oss til a ruste pa hard-
disken og miste folelsen med
baten. De som mener at de hus-
ker alt fra ifjor, behover ikke a
lese dette.

Talmodighet

[F’en er tung og treg gammel
dame. Hun krever tilmodighet,
men hun kan ga fort hvis hun
behandles riktig. Prinsippene med
a trimme en IF avviker ikke fra
andre bater, men det tar litt tid
for man merker reaksjonen pa
besetningens trimming.
Forskjellen mellom bra og perfekt
trim er liten, men det er tross alt
forste bat i mal som vinner — sa
hvorfor ikke prave a gjore det
beste ut av det.

Hovedpunktene for

trimmen er:

+ Stramme Cunningham eller fall
skyver busen fremover i seilet
og flater ut

+ Stramme uthalet pa bommen og
flytte genuaens skjoteloper akre-
rover flater ut nedre del av seilet

+ Stramme akterstaget for a flate
ut storen og teite forstaget

- Nar vinden aker, skal busen
flyttes fremover og seilene skal
flates ut

- Nar vinden minsker, skal busen
flyttes akterover og seilene gjo-
res dypere

- I veldig lette vinder skal seilene
flates ut

- Bruk telltalene for & trimme. De
skal ligge horisontalt pa begge
sider nar alt er bra

- Pa slor skal loygangen ned i le
og genuaen skjotes ut i le og
flyttes fremover. Storseilets tell-
tales skal savidt brekke rundt
akterliket. Juster med kicken.

+ Pa kryssen ber avstanden mel-
lom genuaens akterlik og
salingen vaere ca 5 cm ved ca §
m/s og 10-15 cm ved 10 m/s

Problemer som gjerne oppstar:

- For mye krengning rettes ved
slippe vinden ut av seilene.
Slipp loygangen ned i le, flytt
skjoteloperen til genuaen akrte-
rover og juster med skjotene. |
kastevind ma leygangen kjores
aktivt for a holde farten uten a
skjeere opp.

- Nar biten er logjerrig og tung
pd roret slippes loygangen ned i
le. Hvis dette forer til mye
bakvind i storseilet, trekk loy-
gangen opp i lo og gi ut pa
skjotet.

- Nar biten er legjerrig og gar
mot le uten at roret virker skik-
kelig, trekkes loygangen opp i
lo og skjetet strammes.

VMG

GPS’en er et fint trimmeverktay
pa distanseseilaser og trening. De
fleste handholdte GPS’er har en
funksjon som heter VMG eller
Velocity Made Good. Den kan

brukes hvis man seiler enten pa
kryss eller lenser mot et Way-
point. Man legger seg ganske
enkelt pa den kursen som gir den
hayste verdien for VMG. Pa krys-
sen vil det mest sannsynelig bety
at du ber gi ut litt pa skjotet i
forhold til hva du er vant til og
seile litt lavere, men fortere. Pa
lensen vil du se fordelen av a
skjzre noen fi grader fremfor a
seile korteste veien til merket.
VMG er egentlig ikke noe annet
enn bathastigheten x cosinus til
kursavviket. Seiler man f eks platt
lens mot merket med § knop, er
VMG ogsa lik 5 knop. Skjzrer
man derimot 30 grader blir f eks
hastigheten 7 knop og VMG lik
6,1 knop. Ved a skjere 1 time pa
babord halser og sa jibbe over til
styrbord halser og seile 1 time
med samme skjering, vil man ha
tient 2 nm i forhold il 4 seile
platt. Sdnt gjor seg i Feerdern nar
man glir utover med nordavin-
den.

Ha en god sesong.
SVEIN WRIGHT, X-IF
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Bjorn’s
regelhjorne

I skrivende stund mens vi klargjer batene for en ny sesong, er
det pa tide a ta frem "Kappseilingsreglene” igjen. Eller har vi
ikke boken som gjelder for tidsrommet 2001-2004 ? I sa fall
bar den anskaffes.

Kappseilingsreglene er oppdelt i flere deler . De fleste seilere
mener nok del 2-Nar biter motes er den viktigste, mens andre
holder pa del 1-Hovedregler er viktigst. Men saken er vel
at alle er viktige, vi kan bli diskvalifisert dersom vi bryter en
eller flere av dem.

Jeg har i dag valgt a se litt pd noen av reglene i del 4-Andre
krav under kappseilasen og hvilken betydning disse har for oss
IF seilere. Reglene det virker som IF seilere ikke alltid tar sd
alvorlig:

Regel 40 Personlig flyteutstyr. At det finnes flytevester til alle
om bord er en selvfolge, dette stdr jo i Sjoveisreglene ogsa.
Men disse skal selvsagt brukes nir var eller reglen foreskriver
dette.

Regel 42 Fremdrift. En IF bat selv om den er tung kan ogsa
pumpes eller vrikkes, spesielt i lite vind. Dette er ikke lov.

Regel 44 Straffer for brudd pa regler i del 2. Vi vet at alter-
nativ straff skal tas sa snart som mulig etter hendelsen uten at
dette skal vzere til hinder for andre bater. En 360 er en full
stagvending og en full jibb. en 720 er det samme to ganger.

Regel 47 Begrensning av utstyr og besetning. En bét skal
bare bruke det utstyret som var ombord ved klarsignal. Og
ingen person skal forlate biten, unntatt ved skade eller syk-
dom. Dette vil si at under en serie f. x. et nasjonalt mesterskap
er det ikke lov & ta ombord nye seil eller bytte mannskap sa
lenge serien pagar.

Regel 49 Besetningens plassering. Her er det en liten forskjell
pa om IF baten seiles med eller uten rekke. Dersom den seiles
uten rekke "som er vanlig i baneseilas" er det ikke lov 4 ri
baten med bena utenfor ripa for noen av besetningen.

Regel 50.2 Spinnakerbommier; spristaker. Selv om IF baten
for ett par sesonger siden fikk nye klasseregler som ikke gir
noen begrensning pa spristaken, sier reglen at nir denne er i
bruk skal den vere festet til masten. Det er ikke i lite vind til-
latt 4 sta pad ripa a holde den i hianden for dermed 4 oke leng-
den. Dersom dette gjores kan det faktisk ogsa tolkes som
brudd pa 42.2(a) pumping og biten fir notert DNE pa
scoringslista. Et resultat som ikke kan strykes selv om det er
beskrevet i seilingsbestemmelsene at dérligste plassering kan
strykes. :

Dette er noen sma betenkninger fra en dommer som ser til-
bake pa sesonger som har vert.

For ovrig ser jeg frem til  meote dere igjen pa regattabanen
som seiler til sommeren med regel 3 i minne.

IF-Klubbens
NESTOR

Kristian Hansen jubilerte og passerte 80
ars merke sist sesong, et flott menneske og
en sterk konkurrent pa regattabanen med
en imponerende seilerhistorie bak seg.
[F’en Dukkelise og kona Elisabeth har
begge fulgt ham 1 alle de ar han har seil
IE. Elisabeth mensteret dog av for noen ar
siden etter mange og tjue ar om bord. Det
var bena som ikke var like gode lengre og
dansen pa fordekket under jibber og
manevere ble vanskelig. Kristian har ikke
tenkt gi seg og gar frisk mot sin 28 sesong
i [Fen og deltakelse 1 Feerdern og NM
med de to neste generasjonene i familien
Hansen ombord. [ allegge er Kristian en
av vare mest profilerte dommere og IF
miljeet har hatt mye gled av dette da han
deler raust av sin kunnskap til oss andre
ved passende anledninger. Mang en IF sei-
ler og arrangor har stottet seg pa Kristians
kunnskap 1 sporsmal og detinisjoner rund
seilreglementet.

I forbindelse med [F-Klubbens 30 irsju-
bileum sist ar satt Kristian opp en av sine
NM pokaler nok en gang, etter selv a ha
vunnet den til odel og eie to ganger tre
ganger. V1 har et eneste problemet med
denne, det finnes knapt plass til flere gra-
veringer, men dette er et hyggelig problem.
Pokalen har for IF klubben en stor histo-
risk verdi og jeg re sikker pa at dette er en
av grunnene for Kristian til at han har
skjenket denne til klubben. Kristian har
veert og er enn stor inspirasjonskilde og
forbilde for oss andre og vi gleder oss il
NM og nok en kappestrid med denne slu
og dyktig seiler.

TERJE NOR-30



Redan i februari borjade vadret
vara gynnsamt for varrustning.
Mars hade flera varma dagar,
som mojliggjorde tidig rustning
och sjosattning. | skrivande
stund finns det ganska manga
IF-batar sj6satta i hamnarna.
Men aprilvader ar ju alltid nyck-
fullt, sa fran ett riktigt sommar-
vider nagra dagar forra veck-
an, blev det snabb nattfrost
och mera normalt smakyligt
med cirka 4-5 plusgrader i
dygnsmedeltemperatur.

Arsmétet

Arsmotet avholls den 12 februari.
Det samlade endast 6 rostberitti-
gande medlemmar. Trots bade
stort och okat medlemsantal ver-
kar alltsa sidana sammankomster
vara ointressanta for de flesta.
Anda ir det viktigt att fler gor sin
rost hord for att nya asikter ska
komma upp och att verksamhe-
ten skall kunna drivas pa det satt
som medlemmarna onskar.
Ekonomin rapporterades som god
och revisorerna hade inget att
invianda. Ett nyval till styrelsen
hade féreslagits, och darmed
kommer Per Damsby frén Lund
att fortsitta Bengt Fribergs mang-
driga verksamhet i SSIF:s styrelse.

SSIF tar ansvar for Blekinge
Fran och med detta dr tar SSIF
over ansvaret for Blekingeseglar-
na. For narvarande finns dar 10
medlemmar. Vi har ambitionen
att utveckla SSIF:s nya ostra
utmark, sa att det skapas positiv
utveckling och aktiv IF-segling.
Framfor allt ska vi forsoka fa till
en fungerande [F-eskader i Karls-
krona - Ronnebyomradet och pa
sikt dven i Karlshamn, nir antalet
TF-batar forhoppningsvis blir stor-

re. Under den nirmaste framtiden
ska en trivseltriff i Karlskrona
arrangeras for att vara medlem-
mar ska fa traffa bade varandra
och oss i styrelsen. Vi hoppas att
allt som r6r IF-baten och IF-seg-
ling ska kunna diskuteras.

Medlemmarna

SSIF:s register inneholl den 30
september ar 2001 108 medlem-
mar. Till dessa har ytterligare 10
tillkommit och ytterligare ndgra
till 4r pa gdng. Dessutom tillkom-
mer de 9 frdn Blekinge. Summa
summarum blir det 127-130
stycken. Redan nu finns alltsa
goda forutsdttningar for en fin
medlemsutveckling, pa samma
sdtt som det varit de senaste 12
aren. SSIF har dven utlindska
medlemmar. Forra aret hade vi

tre, varay en i Spanien och tvd i
USA.

Vinteraktiviteter

Arets vinteraktiviteter kom inte i
gang forridn i april. Vi har haft en
trimafton som slog rekord vad
giller deltagare. Fyrtionio seglare
var med och diskuterade ett
uppenbarligen kirt amne under
hela 4 timmar . [ dagarna kom-
mer vi aven att halla ett seminari-
um i kappseglingsregler.

Kappseglingsprogrammet

I Limhamn, Lomma och Raa seg-
lar manga IF-batar i klubbarnas
kvillskappseglingar. At delta i
dessa ar ett bra sitt for nyborjaren
att komma igang med IF-seglingen.
En del utlysta kappseglingar bju-
der in till IF-klass, men detta ir
tyvirr oftast ett undantag. Vi seg-
lar dven som forr om dren i det
internationella IF- Oresundsmis-
terskapet tillsammans med vira
danska vinner. 1 ar ar det vir tur
att ha tvd hemmaseglingar. Genom
att vi fatt sa stor tillstrémning av
nya seglare till klassen, hoppas vi,
att den neatdgdende trenden vad
giller svenskt deltagarantal kom-
mer att brytas.

Kappseglingskurs for damer
Forra dret lyckades vi inte genom-
fora den planerade kursen. Darfor
gor vi ett nytt forsok i ar. Kursen
ar preliminart planerad att dga
rum i juni, men tiden kanske
kommer att dndras.. Plats for kur-
sen bestims efter antalet deltagare
och deras hemmahamn. Det pla-
neras en sammankomst pa en var-
dagkvill cirka en manad fore kur-
sen dar vi tankt ga igenom lite om
segeltrimning samt ta upp en del
praktiska fragor betraffande helg-
kursen.

Marek Janiec, ordférande SSIF
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SSIF:s

kappseglingskalender 2002

Endast seglingar som inbjuder till IF-entypsklass har medtagits

Datum
25-26 maj
25-26 maj

8 juni

9 juni

14-17 Juni

28 juni-1 juli
5-8 juli

10 augusti
17-18 augusti
7-8 september
14-15 september
14-15 september
6 oktober

Segling
Pokalsegling

Forstaendernes bank Cup

Sjollen Race

Lagunen Cup

Sjaelland Rundt
Svenskt Masterskap
Int. Danskt Masterskap
Ven Runt
[F-Distriktsmasterskap
Limhamnsexpressen
Fortene Rundt

Sailing Home

Jamesons Whiskey Cup

Typ

Bana

Bana
Bana
Bana
Distans
Bana
Bana

Distans

Bana

Bana
Bana
Bana

Distans

Arrangor

Lommabuktens Seglarklubb

Kastrup SK

Batsillskapet Lagunen

Helsingor Amator Sejlklub
Ornskoldsviks Segelsillskap

Nykobing Sjalland

Raa-Helsingborg Segelsallskap

Batsillskapet Lagunen
Limhamns Segelsillskap
Sundby SF

Tegler Segel-Club, Berlin
Vedbaek SK

Ingar i serie

Sundscupen

Oresundsmisterskapet/ Sundscupen

Oresundsmasterskapet

Oresundsmasterskapet

Oresundsmisterskapet




Danska Mdsterska
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Arets danska madsterskapsregatta seglas den 5 - 8
juli, dvs. direkt efter vart eget SM i Ornskoldsvik. |
ar blir det i nordvastra delen av Isefjord, vid
Nykébing Sjalland. For den som vill segla bagge
masterskapen finns alitsa en méjlighet, eftersom
det endast ar cirka 30 distansminuters segling fran
Helsingborg. For goteborgarna innebér det endast
cirka 100 distansminuter segling tvérs éver
Kattegatt, vilket man bor klara pa nagra dagar.

Hamnen ligger nagon kilometer fran byn, dir det dven
finns bensin, affirer och restauranger. Det gar att ligga
gratis i hamnen fran och med torsdag fére regattan till
och med mandagen efter. Man kommer att arrangera si
att [F-bararna ligger samlade pa ett enda stille.

Det finns méjligheter att satta upp tilt och/eller
husvagn pa hamnomradet. For anvisning av plats ska
man vinda sig till seglingsexpeditionen eller hamnfog-
den. Det finns dven en mastkran i hamnen, som man
fritt far anvanda. Mot betalning gar det att fa baten lyft
och tvidttad med hogtryckstvirtt. For detta ir det siakrast
att gora ett avtal pa forhand med hamnfogden. Hamn-
fogden heter Carsten Skouenborg och triffas pa telefon
+45 59 91 99 77. Som brukligt arrangeras det for fru-
kost pa morgonen och méjlighet att kunna fixa sina
egna matpaket for att tas med ut pa sjon. Det kommer
att bli en grillafton pa fredagen och regattamiddag pa
l6rdagen. Kép av matkuponger for frukost, matpakert,
grillafton och regattamiddag ska goras senast vid regi-
streringen pa torsdag kvall.

Trots att seglingen utlyses som internationell kan bara
en dansk besittning bli danska mistare. For att rdda bot
pa detta har VIF och SSIF instiftat ett pris till regattaseg-
raren, pokalen "Elvy". Den vinnande besittningen vin-
ner inte bara pokalen, utan dven de nira 2 liter dansk &l
som pokalen fylls med och som ska témmas av besitt-
ningens gemensamma Strupar.

For de som inte deltager i sjilva seglingarna finns moj-
lighet till andra fritidsaktiviteter. En fin badstrand vid
Kategatt pa norra sidan Nykoping med fina sandstrin-
der och klitter. Och for barnfamiljen kor tiget direkt
fran Nykoping till Sommerland Sjilland pa endast 15
minuter.

Marek Janiec, SSIF

pet
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VASTKUSTENS IF-BATKLUBE

VIF:s varaktiviteter 2002
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Den 16 oktober forra dret samlade vi thop oss i Langedrags klubbhus
for att diskutera vad vi ville infér nista sisong. 28 medlemmar dok
upp vilket gladde oss alla. En hel del av dessa aktiviteter dr redan exe-
kverade men hir foljer en kort sammanfattning.

En valbesokt seglarstudiecirkel utspridd pa fem tillfillen under janua-
ri till mars. Vi har sakra diskuterandes tagit oss runt banan fran start
till mal. Men nu galler det att vara lika klar och snabb i verkligheten
ocksa!

Sedan ett allvarligt forsok den 26 januari att fa till ett VIF-kalas som
vi hade forr med prisutdelning med mera, men det stop. Vi festar inte i
Goteborg!

S§4 sedvanlig VIP-kvill pa Viking Yachting med hipnadsvickande
rabatter, tillsammans med folkbatsginget. Det dr snélt att f4 hora att
gamla VC17 i princip inte stoppar sa speciellt mycket bevixning,
atminstone inte hir pa vistkusten.

Framover i borjan av april regelkurs med vilkianda Charlotte Greppe.
Det handlar inte precis om en regelkurs for nybérjare.

I skrivande stund ar det nu inte ling tid kvar till biten i sjén. Vi ser
fram mot fyra triningslordagar, mdndagskappseglingar i LYS pa Sléren
utanfor Hinsholmskilen och de traditionstyngda tisdagskappseglingarna
utan spinnaker tillsammans med Langedrags Segelsillskap. Sisongen ir
har.

Har @r nagra tips om allt mojlige.
Basta smorjmedlet till bordsbenen
(av aluminium) som skall skruvas i
sina beslag dr: Havsvatten!
Dricksvatten har vi numera i flera
sma flaskor, 2,5-3 | fore detta saft-
flaskor, i stallet for en stor dunk.
Och sa en 15 | extradunk ocksa.
De sma flaskorna forvaras i sitt-
brunnsfacken, latt atkomliga jame.
Det dr mycker littare att ta fram
en 3-liters flaska dn en stor dunk!

For att spara pa batteriet: Det
ricker gott med 5W i varje lampa,
eventuellt 10W 1 taklampan. En
masttopplanterna (rod-gron-vit)
drar 1/3 av vad 3 olika lanternor
drar. Men da har jag inga regelrit-
ta lanternor f6r motorgiang i mor-
ker. Men jag kor siillan motor och
dnnu mer sdllan pa natten.

Nair man seglar en semesterlas-
tad IF 1 sj6, sa tringer det upp lite
vatten ur sjalvlanshilen. Det ar
trevhigt att halla skot med mera
torrt, nir vadret ar fint, s jag sit-
ter korkar i sjilvldnshailen i sitt-
brunnen. En halv vanlig vinkork
med en 2-3 mm tamp igenom, s
att den litt kan lossas. Korkarna
tas sedan latt bort om det borjar
skolja in vatten eller regna. Det ar
ocksa latr atr se nir sjialvlansarna
ar stangda. (stang inte med kra-
narna, for da riskerar du atr glom-
ma att 6ppna igen!)

De ildsta birarna har inte nagon
drinering av det aktre stuvfacket.
Detta infordes nagra ar in pa 70-
talet. For att kunna tomma akter-
facket pa vatten ar det praktiskt
att satta dit en dyvika i viggen
mellan akterfacket och sitthrun-
nen. Har du fitt in vatten kan
detta rinna ut via sittbrunnens
sjalvlansar. Nivan i akterfacket ar
pa de édldsta IF-batarna sa lag, artc
allt varten inte kan rinna ut, men
det mesta...

Det dr bra att ventilera det aktre
stuvfacket det torkar ut bittre och
dir kan bensinangor férsvinna. Ert
hal i framre vdggen, sa hogt som
mojligt, med ett galler for, 6kar
ventilationen. Sedan kan luckan
liggas pa en tamp nidr man lamnar
baten, sa okar ventilationen akte-
rut. Helst skulle jag ha en ventil pa
akrerfacket ocksa. Men jag har
inte kommit pa ndt bra stille for
en sadan dnnu.



Att semesc;cra i

IF-BAT

Under nagra kvallar pa férra arets semestersegling i Bohuslan
satte jag mig med anteckningsboken till hands medan jag nj6t av
kvéllsolen och naturen. Jag har semestrat (och kappseglat) i min
IF-bat under mer an 30 ar och har under arens lopp provat lite
olika lésningar pa utrustning och sant. Men min ledstjarna har
varit: att inte montera nat som tynger baten i onédan, att inte
montera nagot som inte ar absolut nédvandigt, att vi dr ute och
campar i naturen pa semestern, bekvamlighet har vi hemma.

Dragglinan skall garna vara minst
45 m. Min blev tyvirr 8 m kortare
hiarom sommaren, och det mark-
tes. Den rickte inte riktgt all.
Men det var ju litt att skarva pa
en tunnare lina lingst ut 1 dndan,
langst bort fran draggen. Den
anviands ju ndstan aldrig, men att
hinna skarva just nar man lagger
till och linan tar slut 4r inte latt!

Andan pa dragglinan skall sitta
fast. Jag har satt en liten rostfri
bygel i viggen i det sittbrunnsfack,
dir draggen férvaras och en kar-
binhake i indan pa dragglinan. Da
ar dert litr att lossa den, om det
maste goras snabbt.

Om du inte har gangjarn pa
luckorna till stuvfacken 1 sittbrun-
nen — montera sadana! Det ar
ocksa praktiskt att ha et urtag, sa

>
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att slutet av dragglinan kan ligga
kvar i stuvfacket, nar luckan ar
stangd. (Sarskilt ndr dess dnda sit-
ter fast med karbinhaken)

En dragglina av flitad nylon, t ex
Marlows multiplait nylon, dr vida
overldgen alla andra varianter.
Den fjadrar, den sjunker, den kin-
kar sig inte och den dr bra att
halla i.

For att komma thag den senaste
sjorapporten (det blir ju nigra
stycken per dag...) Anteckna
medan du lyssnar! Till exempel pa
ruffskottet 1 sitthrunnen, pa ett
anteckningsblad eller i en loggbok.

Bevara den bekvamlighet som
finns 1 sittbrunnen! Satt inga
skotrattor eller liknande pa de
bekvama hérnen i sittbrunnen —
inte heller uppe pa sargen! For-res-

ten, det giller alla beslag. Prova
noga innan du borrar och skruvar
fast beslag 6verhuvudraget, sa att
det inte sitter i vagen.

Sitt en liten, lattoppnad fockkrok
nedtill pa storskotet, under block-
et, sa kan det latt lossas nar man
ligger i hamn och skall dra. Kroka
loss skotet och linda upp det runt
bommen. Sittbrunnen blir bekvi-
mare!

Pa de aldre IF-batarna fanns inte
nagot prylfack alls i sittbrunnen.
Sedan blev det standard med ett
litet fack lingst bak i sitthrunnen,
under rorkulten. Det ser inte stort
ut men ar mycket praktiskt att ha
smasaker 1 under segling. Om du
inte har ett fack — bygg ert!

P4 styrbordssidan inne i ruffen,
pa ruffskotter, larr atkomligt
utifran har jag en mindre plast-
korg, egentligen ett diskstall. Det
ar en bra forvaringsplats for sant
som skall hallas torrt, men vara
tillhands under segling, exempelvis
penna, kniv, solkram, Tesa-band,
solglasogon, godis, GPS, kamera...
Och sa den sankta garderoben.
Genom att sinka ena garderoben
till jimnhojd med underkant av de
yttre skapen fir du en rymligare(!),
ljusare ruff, med en bra avstill-
ningsyta. Gar-derobsutrymmet blir
ligre pa ena sidan, men det rym-
mer mycket inda...

Lite andra tips infor
varutrustningen

Maila inuti stuvfacken i sittbrun-
nen och aktern med 2-komponent-
farg, vit eller ljus. Det ger en hard,
glatt, lateskott yra, mycket battre
an den ursprungliga topcoaten.

Nir du dnda malar, gor det dven
i kolsvinet och under kojerna inne
i ruffen ocksa.

Det hiander att det licker vid
skruvarna i aluminiumramen runt
rutorna. Ta ur skruvarna och tira i
halen med Sikaflex tamingsmedel.

Om rutorna inda lacker, lossa
skruvarna, ta bort rutorna och sitt
dem i silikon. Dra fast skruvarna
igen. Eventuellt dr skruvarna
nagot for linga, slipa av dem
nagon millimeter.

Skotbanken till storskotet pa IF-
baten sitter i en férsankning 1 sitt-
brunnsbianken och torkar faktiskt

aldrig riktigt. Teaken klarar sig
Forts. nasta sida
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Forts. fr. foreg. sida

inte hur linge som helst. Den mar
bast av att monteras av vintertid!
Ett tips for arte lattare kunna lossa
den, ldgg stora rostfria brickor pa
bultarna mellan triet och plasten,
och sa Sikaflex runt bulten — inte
mer in nodvindigt for att tita
runt bulten! Sed-an brukar det ga
bra att lossa skotbinken pa hos-
ten...

Om du kappseglar —tag bort hal-
kiparna i foren. Jag har varit utan
i 20 ar och det har inte varit pro-
blem. (Men bryggan dr hogre dn
baten!)

Om skot och segeltrim

For trimning av storskotsvagnen
bor man ha 3 gangers utvixling
och vil fungerande skotrattor som
sitter vertikalt pa insidan av sitt-
brunnssargen (ej bra som rygg-
stod, men det fir gd). Trim-linorna
till vagnen kan vara tva, en pa var
sida, men jag har under senare ar
anvant en "dndlés" trimlina som
jag lart mig uppskatta. Nir du
seglar kryss, kan du alltsa frin
lovart lossa linden och sedan dra
skotvagnen ovanfor centrumlinjen.
Min lina dr 6,60 m, diameter 6
mm, for att [6pa lat.

Storskotet skall inte vara oné-
digt langt, det racker att bommen
precis nar fram till vanten, Gor
sedan en stoppknop lite kortare,
sa att inte bommen skaver mot
vanten pa linsen. Mitt skot dr ca
15 m, diameter 10 mm, matt, vitt.
Passa pa att splitsa bagge dandarna
pa en gang, sa kan du vinda sko-
tet, nér det blivit slitet.

Se forresten till att inte skotrat-
tan har nagra vassa delar som sli-
ter pa storskotet, byt eventuellt
skotrartta, det gar pa minga stor-
skotsblock. En sliten skotratta
medfor ate det dr onddigt svart att
lossa storskotet i en hetsig vij-
ningssituation. Eftersom storskotet
dras i rattan varje gang du skotar
sa slits just den skotrattan mest pa
hela baten. Har du inte bytt pa
manga ar ar det sikert dags!
Lewmars storskotblock ar bra.

Hickstagets hanfot av wire ar
ofta utsliten. Det dr bittre artt
anvinda en bra lina av Dyneema,
diameter 4 mm. Mycket skonare

artt halla i an wire, nir du skall
fortojal

Kolla blocket ocksa — de flesta
gamla wireblock tll hanfoten har
helt utslitna skivor vars hal har
blivit ovala! Der kan ga att byta
endast skivan, byt annars hela
blocket!

Utvixlingen pa hickstager skall
vara stor: Med 3-skurna block och
hanfort far du 12 gingers utvax-
ling. Det dr lagom.

Kicken skall ocksa ha 3-skurna
block plus en hanfot. Det ger 12
gangers utvaxling, vilket behovs
om din gast ska kunna trimma
kicken under gang. (Det dr forres-
ten inte tilldter att anvanda kick-
stang, rodkick, pa [F-baten.)

Bomuthalet kan med fordel lig-
gas inuti bommen om en l6sning
med enbart enkelblock anvinds.
Fyra gingers utvdxling i bommen
och med ett block fast 1 seglet gor
att du far 8:1, vilker 4r bra.

Spinnakerbommen skall helst
sitta pa storbommen da man
kappseglar. Den kan da vara fast i
lift och nedhal hela tiden, den kan
sdttas pa vilken sida som helst.

For IF-baten ir de rostfria,
underdragna, Andersen-wincharna
bist. Inget trasslande med losa
winchhandtag som kan tappas i
sjon och en yta som inte sliter sko-
ten. De ska for kappsegling abso-
lut sitta uppe pa rufftaket, sa att
man ser seglet man skotar. Men
for ensamsegling och nir spray-
hood anvinds sitter de bist pa
sittbrunnssargen. Kan du inte viilja
plats fir du ha dubbla, som jag...

Goran Ejdeling, SWE 2404 Svea

Nu borjar
seglingssdsongen!

Antligen har varsolen borjat att
lysa over oss och dagarna blir
langre och varmare.

IF-batarna borjar att komma i
sjon en efter en...

Studiecirklarna i kappsegling,
som vi har haft under vintern, har
varit trevliga och vilbesokta och
nu fortsitter vi dom med praktis-
ka dvningar pa vattnen utanfor
Langedrag. Vi kommer att trdna
starter, kryss, markesrundningar,
spinnakerteknik med mera.

Lordag den 20:e april, 9:00 -
12:00 drar vi igang! Du ar vil-
kommen med eller utan bat!
Samling pa bryggan vid LSS
klubbhus. Fortsittning 27/4, 4/5
och 18/5 (samma tid).
Kontaktperson: Peter Berg 031-
886123

Tisdag den 7:e maj, 18:30 gar
startskottet for arets forsta
Tisdagssegling pa LSS.

Forra aret samlades 17 IF-batar
pa tisdagsseglingarna — blir vi fler
iar?

Har du tdnkt att vara med men
aldrig riktigt kommit ivig?
Mandag den 6:e maj klockan
18.30 ordnar vi en ”Tisdags-
seglingsintroduktion™ och en
enklare regelkurs i LSS klubbhus.

Har du registrerat...

din e-post-adress pa var hemsida
www.ifboat.com? Fragor eller for-
slag pé aktiviteter? Hor av dig ull
nagon i styrelsen!

Trevlig segling




VIF-Cupen 2002

Cupen bestar som vanligt av en
del gamla bekanta tiavlingar men
ocksa lite spannande nytt. Pa
Varfyren seglar troligen dven kol-
lega Fredrik Loof men 1 starbatsk-
lassen och det kan ju vara intres-
sant artt studera ett ekipage i
yttersta virldsklass pa nagorlunda
nira hall. Det férutsitter natur-
ligtvis att han inte dr ockuperad
av Volvo Ocean Race.

En nyhet ir Tigern som vi seglar
utan spinnaker men med minst
tva familjemedlemmar 1 baten.
Put the Tiger in your boat at least
once! Start utanfor Lingedrag
med forsta bener till Marstrand.
Efter mdlging ar det sedan lamp-

liga sociala akriviteter, rentav fest
och dagen efter aterstart och ben
nummer tva tillbaka till LSS.

nmanlagt resultat rikn:
/ddret forvintas bli bra.

Varfyren Kullavik
Varreggata LSS
Bjorlanda Kile

Johhnie Walker Cup,
Framnisdagen SS Fram
Tjorn Runt

Tigern

DM LSS

Haostknalten LSS

OSTKUSTENS IF-BATKLUBB

Precis som det brukar vara, har OIF dven i ar haft ett rikt utbud av aktivite-
ter under vinter och var. Eftersom det trots allt ar flest aktiva i
Stockholmregionen, har det mesta utspelat sig dar. Vi staller garna upp och
hjalper till om nigon vill ordna kurser eller triffar pa andra orter — ju fler
aktiva, desto bittre for seglingen.

Redan under OIF;s drsmote i november, holls forsta foredraget, Det var
Bjorn Peter Behrens, som berattade om plastbatvard med tonvikten pa vara
kdra IF-batar. Det blev en hel del att tanka pa, och som yrterligare inspira-
tionskilla, stillde Bjorn Eriksson fran Uppsala SS upp pa en mycket uppskat-
tad kvill med “tips och tricks™ for att frascha upp baten. Efter det har alla
bott nere pa batklubbarna for att rusta upp sina égonstenar..,

Nir sedan "hardvaran” i form av batarna fatt sitt, erbjods tva kvillar med
Bjorn Osterberg fran North Sails. Hans forsta tema var “Besdttningen som
resurs”, dér inte minst punkten "Att handskas med en besvarlig skeppare”
mottes ay igenkannande leenden. Den andra kvillen behandlade "Efter star-
ten”, de dar kritska och ack sa besvirliga minuterna ndr man maste bestim-
ma sig for vad man ska gora.

Veckan efter sportlovet ar vikr for bacmassan "Allt for sjén”, och det hir
aret var inget undantag. OIF fanns pa plats, och holl jimte nagra andra
klassforbund motorbitarna stangen, i alla fall i den delen av missan.

Forra dret holls en mycker uppskattad kurs i kappsegling, sarskilt inrikrad
pa grunderna. Mattias Gustafsson fran Lindforss Segelmakeri stillde upp
dven i ar, och ett trettiotal anmélda har haft mojlighet att fordjupa sig i
kappseglingens konst under tva aprilkvillar. Prakrikdagen kommer att ga av
stapeln dagen efter Lidingd Runt, precis som i fjol. Med hjalp av manga fri-
villiga insatser fran entusiastiska OlIF-are och Vikingarnas §S, hoppas vi fa ett
lika bra arrangemang som forra aret. Det ar alltid lika roligt att se nya ansik-
ten ute pa banan!

Traff for nya medlemmar har vi ocksa. 1 dr blir det ute pa Boso Batklubb,
och dven har dr det roligt att méta andra [F-dgare. Diskussionerna brukar bli
ingaende, och det ir fantastiskt vilken mangfald av losningar som finns i var
klass. Man kanske skulle ha en tavling, som i barnens pysselbocker — hitta
vilka tva batar som dr precis lika...

Som den trogne ldsaren av sadana hir spalter vet, ar vildigt mycker sig likt
fran dr till ar. Detta beror bland annat pa ate vi som skriver 1 tidningen, hittar
pa aktiviteter och gor utskick och annat material dels bestar av samma grupp
personer hela tiden, dels kanske har dalig fantasi. Har du synpunkter, eller
nagra forslag pa aktiviteter, ar du mer an valkommen att kontakra till exem-
pel Lasse Andersson, 08-511 809 64 eller Anita Rosberg 08-767 12 93,
Glom inte heller hemsidan, www.oif.ifboat.org, dir all aktuell information
finns tillganglig,

En skén sommar till tappra [F-seglare

OIF , Anita Rosberg

Det kianns ofta som om kalendern mnte riknigt racker till under forsommaren,
sa man far val salla bland godbitarna. De kappseglingar som ingar i
Stockholmscupen ar:

11/5  Lidingo Runt 17-18/8 Getfotsregattan

18/5  Orno Runt 24-25/8 Giaddisregattan

25/5  Jungfruvalsen 719 Runt Lidingo

1-2/6  Saltsjobadsregattan 14-15/9 Hostrasta

15-16/6 Vikingaregattan med DM+ 21-22/9 VSS inbjudningseglingar




Ornskoldsviks Segelsallskap
inbjuder till SM fér IF-bat
27-30 juni pa O-viksfjarden

Ornskéldsviks Segelsallskap anordnar masterskapsseglingarna
denna gang i hjartat av Ornskéldsvik pa O-viksfjarden, med korta
in- och utseglingar, vilket medfér 6kad tid till gemensam samvaro
i hamn. O-viksfjarden &r inte stor men tror vi, tillracklig fér att
skapa intressanta och rattvisa seglingar. Tavlingarna sammanfaller
med Stadens Hamnfest, varfor stor uppslutning av intresserade
askadare forvantas kanta kajerna. IF-baten och kappsegling far
god PR och god marknadsféring.

PROGRAM

TORSDAG 27 JUNI
FREDAG 28 Juni
LORDAG 29 JUNI
SONDAG 30 Juni
REGLER

REKLAM

REGISTRERING

POANGBERAKNING
SEGELFORESKRIFTER

ANMALAN

MATKONTROLL

Registrering och kontroll av batar samt
Tune-up race. Inbjudningsfest kl 19.00.
SM-segling 1, 2 och 3 med start kl 11.00.
SM-segling 4, 5 och 8 med start ki 11.00.
SM-segling 7 och 8 med start ki 11.00.

Kappseglingen genomférs enligt KSR

appendix S1.

Bat skall enligt SKR G3 1f, féra regattasponsors
reklam kategori C.

Registrering skall géras pa regattaexpeditionen
den 27 juni kl 17.00.

8 kappseglingar ar planerade.

Segelforeskrifter hamtas pa regatta-
expeditionen den 27 juni.

Anmalan skall goras till OSS senast den 12 juni.
Anmalningsavgift 800:-.

Kontroll av sakerhetsutrustning och stampling
av segel kommer att géras. Stickprovskontroller
kommer att goras under regattan. Matbrev skall
uppvisas innan bat kappseglar.

KAPPSEGLINGSOMRADE Banorna &r beldgna pa O-viksfjarden.

BANOR

ALT. STRAFF

PRISER

INKVARTERING

SIOSATTNING

ANMALAN

INFORMATION

Kryss/lans med splitmarke.

Enligt KSR 44.1,

Pris utdelas till var 3:e bat, samt 8 Dayli First
priser. SM-tecken.

First Hotell (Statt), tel 0660-26 55 90.

Strand Hotell, tel 0660-106 10.

Focus Hotell, tel 0660-821 00.

O-viks Hamnkran. Eventuellt i smab&tshamnen.
skickas till Ornskoldsviks Segelsillskap

c/o Hans Larsson, Lovisavagen 9, 894 30 Sjalevad
Enar Lundh, tel 0660-37 24 45, Anders Carlsson,
tel 0660-172 35, Hans Larsson, tel 0660-37 87 79.

Ornskaldsviks Segelsillskap, Box 208, 891 25 Ornskdldsvik.
Regattaexp, tel 0660-771 77. Pg 428522-7. Se dven hemsida oss-ovik.com

Sakerhets-
besiktning

Nu &r nastan alla IF-batar
gamla. | ar passerar argang -77
tjugofemarsstrecket. Nu ater-
star endast de sista 171, som
tillverkades mellan 1978 och
1984. Flera av dessa gick pa
export, sa det finns troligtvis
inte sa manga kvar i Sverige av
dessa argangar.

Om din bt ar 25 ar eller mer och
om du vill behilla eller teckna en
forsakring i Svenska Sj6 ska du
ombesdrja en frivillig sikerhetsbe-
siktning. Besiktningsmin finns de
flesta storre segelklubbarna. En
forteckning finns pa Svenska Sjos
hemsida: www.svenskasjo.se. Dir
finns dven en informationsfolder
om sikerhetsbesiktningen.

Fore besiktningen ar det lamp-
ligt ate du kollar upp saker och
ting, sa att onodiga anmarkningar
undviks. Till exempel ir det vik-
tigt for batsikerheten att sjilvlan-
sarnas skrovventiler fungerar. Ett
16st batteri som star pd durken
utan trag kan innebira artt fritan-
de syra rinner ner i kélsvinet. Ett
risigt elsystem kan innebira risk
fér kortslutning och brandfara.
Och en brandslickare som inte
fungerar slicker inte den eventu-
ella branden.

Om du ar bosatt i Skdne med
omnejd kan du kontakta Marek,
som dr sikerhetsbesiktningsman
och som ger medlemmar i [F-bait-
forbundet kraftigt rabatterat pris
pa besiktningen.




Med var IF foljde vid kopet tva uppsattningar gajar men ingen
spinnaker, eftersom den blivit stulen. En begagnad i gott skick
inforskaffades raskt fran Danmark och den fick nya gajar forra
vintern. De gamla var verkligen gamla och hade de en gang blivit
bl6ta var de inget att ha i lattare vindar. Eftersom jag vill kunna
anvanda spinnaker dven for familjesegling, och da framst i latt-

vind, ar det viktigt att spinnakern inte dras ner av tunga gajar. A
andra sidan vill jag att gajarna ska halla dven for hard vind for att
slippa oroa mig for deras hallfasthet vid vaderomslag. Jag har f6r-
statt att det ar fler som funderar i samma banor sa hiar foljer en
beskrivning éver hur jag tillverkade mina lattvindsgajar.

tillverkning av

LATTVIKTSGAJAR

Material
Jag anvinde mig av 4 mm Spectra
och 10 mm skot med rotr respek-
tive gront inslag. Jag har tidigare
gjort en liknande 16sning for
Neptunkryssare didr vi halvt pa
skimt anvinde oss av 3 mm ren
Spectra utan holje 1 kombination
med 8 mm-skot. Det ger en
extremt latt gaj, dock utan nagot
solskydd for Spectran. Det man
bor tinka pa ir att den tunna
linan ska ha tillracklig hallfasthet
och helst inte absorbera vatten.
Lingden pa skotet valde jag till
15 meter och den tunnare linan
till 5,5 meter. Det dr mojligen lite
i overkant for skotet men det ir
alltid enklare att kapa av en over-
flodig stump dn tvartom. Nir du
handlar kan det vara idé att ta en
eller tva meter extra for att ha lite
marginaler for ditt arbete.
Forsidkra dig om att kdrnan i ditt
skot dr l6sflitad (slangfldtad), ar
den kryssflitad kan du inte féra
in den mindre linan i mitten av

den.

Skarven

Starta med att knyta en knut pa
10mm-skotet tvd meter fran den
dnde du avser skarva med den
mindre linan. Genom att gora det
forsikrar du dig att holjet pa sko-
tet inte kommer att krypa lings
hela skotets lingd. Tejpa runt
skotets dnde, inte for hart, och
skir sedan av den yttersta delen.

Vanligtvis ar den delen ayvarmd
och alla fibrer i bade holje och
kdrna ar thopsmalta. Genom att
skdra bort den smilta delen kan
du nu dra det tejpade holjet mot
knuten du gjorde forst.

Nista steg dr att fora in den
tunnare linan i centrum av kir-
nan. For att gora det ser du till
att varma ihop linan ordentligt
och art den smailta dndan inte har
nagra sma hullingar som fastnar i
kdrnans insida. Darefter kan du
prova att sticka in den tunnare
linan 1 mitten av skotets kirna.
Andan pi kirnan har en tendens
att fransa upp sig, och det kan
underlitta om du forséker att
gora en liten "tratt" i dndan och
varma ihop kardelerna i ett par
grupper, sa fransar det inte for
mycket. Det gor inget om det gar
bort lite kirna i den har delen av
arbetet eftersom du vill ha lite
extra holje kvar vid arbetes slut-
fas for att inte tdcka bara kdrnan
utan dven en del av den tunnare
linan.

Nir du inte far in linan lingre
tar du tag vid kiirnans dnde och
hiller i linan. Med din andra
hand matar du pa kdrnan pa
linan en bit. Hall darefter i linans
ande genom kidrnan och dra den
pamatade kdrnan vidare in pa
linan.

Nar du matat in linan drygt 40
centimeter 1 kidrnan sa har du kla-
rat av den svara delen av arberet.

Nu gor du en sydd tagling genom
kirnan och linan si nidra den
tunna linans inda som maojligt.
Jag gjorde darefter ytterligare tre
taglingar med cirka 10 cm mel-
lanrum. Det gir dven bra att sy
igenom bade kidrna och lina men
det kan vara knepigt att gora det
utan att fa ett aningen "knogg-
ligt" resultat. Var mycket noga
med att stracka karnan kring
linan ordentligt fore varje tagling.
Kapa sedan bort de delar ay kir-
nan som blivit 6ver.

Haoljet ska nu foras tillbaka éver
kirnan med dess taglingar. Det
brukar inte vara speciellt svart.
Var aterigen noga med att striacka
holjet runt kdrnan. Gor nu en
sydd tagling genom holje, kirna
och lina mellan den férsta och
andra taglingen pa kdrnan. Strick
darefter ut holjet 6ver slutet pa
kdrnan och vidare ut éver linan.
Gor en tll tagling fem cm ut pa
linan och kapa bort éverflodiga
delar av holjet. Om du tror att
overgangen fran den tunna linan
till skotet blir for tvar kan du
tunna ut héljet genom att kapa
av cirka hilften av kardelerna
och gora ytterligare en tagling.
Du kan dven sy in holjets karde-
ler 1 kirnan pa den tunnare linan
for atr fa en riktigt fin 6vergang.
Sedan ir det bara att knyta upp
knuten du gjorde inledningsvis,
kolla lingderna samt sy taglingar
och kapa pa rirtt stdllen.

Anders Ahlstrom, IF-1428
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