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Ordforanden

{3 AR 1970 BLEV IF-baten antagen som nationell en-
typsklass av Svenska Seglarférbundet. Redan tva ar senare
arrangerades det forsta officiella svenska misterskapet i
Sandhamn. Sa manga som 44 entusiastiska 1r-batbesitt-
ningar stallde upp i den tévlingen, trots att bara cirka 8oo
1F-ar hade blivit byggda vid det laget.

Idag dr det ocksé lingesedan den sista 1E-bédten byggdes.
Men man hann dnda med cirka 3500 batar fram till slutet
av ar 1984, dd nybyggnationen till sist helt upphorde. Un-
gefdr 2200 av dessa blev salda till svenska dgare och lade
pa sa sdtt grunden till Sveriges till medlemsantalet storsta
klassforbund.

I ar dr det trettionionde gangen vi seglar officiellt om
sM-titeln. Vi ska segla p4 Kalmarsunds vatten med Mons-

HAR ORDET

teras Segelklubb som arrangér. Det &r en segelklubb med
flera aktiva 1r-seglare, som kommer att tampas med hela
den Gvriga 1E-eliten om dran att bli svensk 1r-batmastare
2010. Ma den bista besittningen vinna i drlig kamp pa
kappseglingsbanan!

2
/

Marek Janiec, G(dfdmnde i Svenska 1F-batforbundet
Chairman 0 Swedish 1F-boat Association

SHORT IN ENGLISH

€2 IN THE YEAR OF 1970 the 1r-boat was adopted as
a national one design class by the Swedish Sailing Asso-
ciation. Already two years later, the first official Swedish
Championship was arranged in Sandhamn. As many as
44 enthusiastic 1E-boat crews were competing in this early
championship, in spite that there were only just 800 1F-
boats being built at that time.

Today it is also long ago when the very last 1 -boat was
built. But until end of 1984, when the production ended
at last, still as many as about 3500 boats were delivered.
Approximately 2200 of those were delivered to Swedish

owners and were thus creating the ground of the largest
Swedish class association as far as number of members is
concerned.

This year will be the thirty-ninth time that we compete
officially for the sc title. We are going to compete on the
water of Kalmarsund and the tournament will be arranged
by Monsterds Sailing Club. It is a sailing club hosting many
active 1F-boat sailors, who will fight with the rest of the
1F-boat elite for the honour to become Swedish 1r-boat
Champion of 2010. May the best crew be the winner by a
fair fight on the sailing course!
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Formannen

{ZVELKOMMEN TIL EN NY SESONG. Etter en rekordkald
vinter har heldigvis varen leflet med oss pa normalt vis.
Vinteren har gitt god mulighet til a reflektere over for-
rige sesongs hendelser. Sesongen 2009 herjet kraftig med
seilsporten i Norge. Aktiviteten har sunket betydelig i de
fleste klasser. Nar jeg ser sesongen under ett ma vi veere
godt forneyd, vi har beholdt NM status, opprettholdt antall
medlemmer og okt deltakelsen i H.M.KONGENS serieseila-
ser. I tillegg kan vi notere oss deltakelse i regattaer som vi
tidligere ikke har veert representert i, slik som Bundefjor-
den rundt. Selv om det fremdeles er mange veteraner pa
resultatlistene observerer jeg innimellom “nye” navn hoyt
oppe resultatlistene. Jeg har derfor et hap om at 17-klassen
skal befeste sin stilling som en av Norges to storste aktive

IF-klassen har vist seqg
a vaere mer global
enn jeg har trodd.

seilklasser. Hvem har vel samme mulighet for a kunne ha
familie, venner, naboer eller kollegaer med som mannskap
og likevel mestre seilingen tilfredsstillende.

Et forhold som kan pévirke deltakelsen dette aret er seil-
lisensen som Norges Seilforbund har innfert for a finansi-
ere sin drift etter at tippemidlene ble borte. Ved neermere
undersokelser viser det seg at andre land har tilsvarende
ordninger. I Danmark ma de f.eks betale en avgift til for-
bundet for & opprettholde sin klassebatstatus. Neermere in-
formasjon om ordningen finner dere pa www.ifklubben.no
eller hos Norges Seilforbund www.seiling.no. Vi kan ellers
notere oss at det Norske Seilforbundet har strengere kvali-
fiseringsregler for et NM enn vi finner i vare nordiske na-
boland. Danmark har 15 béter som krav, Sverige 20, men
befolkningen er tilgjengjeld dobbelt sa stor.

Vire svenske seilvenner har tatt inn en ny seilkonstruk-
sjon, stor fokk, i IFRA-reglene. Dette er en flott mulighet
bade for de som skal seile alene eller onsker et godt ma-
novrerbart seil pa ferieseilasen. I Norge vil dette bli stemt
over péd arsmotet til hosten.

HAR ORDET

Jeg vil for evrig oppfordre alle regattaseilere til aktivt a
veere med andre rormenn i deres béter for & f4 impulser pa
alt fra utstyr, prosedyrer, strategi og teknikk. De fleste vil
veere positive til en slik henvendelse ettersom vi har mange
som bare er en eller to i batene pa onsdagseilasene i Oslo-
fjorden.

Aktivitetene denne vinteren har uteblitt. Bakgrunnen
er begrenset respons pa arrangementene de foregdende
arene. Derimot ser vi fram til flere aktiviteter i lopet av
sommeren med varierte tiltak. Treningssamling i mai
med grilling, sammenkomst lordag kveld pa Roklubben i
Horten pé lordag kveld etter innkomst, grillaften pa Ytre
Vasholmen etter 1 seilas siste onsdag i juni og ikke minst
et nytt NM i Hurum Seilforening pa Seetre der alle batene
blir liggende sosialt samlet.

1F-klassen har vist seg & veere mer global enn jeg har
trodd. For en tid tilbake fikk jeg henvendelse fra Robert
Ingham, President Folkboat Association Australia. Han
kommer til Oslo i sommer og det har seg slik at han blir
med pa grillfesten 30 juni. Still opp og fa en orientering om
hva 1E-seiling fortoner seg pa andre siden av kloden. For
de som er interessert er det lagt ut en lenke pa klubbens
hjemmeside. Imidlertid m4 vi innse at vi norske 1r-seilere
er noksa nasjonalistiske. Vi setter stor pris pa besok av vare
seilvenner fra Sverige og andre seilnasjoner, men det er pa
hoy tid vi gjor gjengjeld og stiller opp i utenlandske seila-
ser. Sjekk svenske og danske hjemmesider og blink deg ut
et arrangement & delta i. 1r-klubben gir reisestotte til de
som deltar internasjonalt.

Ellers vil jeg benytte anledningen for & takke alle frem-
motte pa drsmotet 2009. Det har veert inspirerende for sty-
ret & observere sé stort engasjement og fremskaffelse av sa
mange gode forslag for a gjore bedre arbeid for medlem-
mene av IE-klubben og styrke 1r-baten. Dette er saker vi
ogsa tar med til orientering og behandling i IFRA.

Jeg gleder meg til en lang og vindrik sommer pé fjorden
- héper 4 treffe mange av dere der!

vy

Trond Aasland, formannen Norsk 1F-bdtklubb
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Motor i IF’en

{3 1F'EN ER EN AV DE MER MILI®VENNLIGE seilbatene
pa fjorden. Likevel opplever vi nd en utfordring i forhold
til nye miljokrav. 2-taktsmotoren har med sin lave vekt
veert hensiktsmessig om bord i en bat der vekten er viktig
pa grunn av at motoren regelmessig mé forflyttes. Fordi
2-taktsmotoren forbrenner olje tilfredsstiller den ikke len-
ger miljokravene og alle motorer som selges na er 4-taktere.
Disse har to hovedutfordringer, de veier mer og mé oppbe-

vares i kun bestemte stillinger s& motoroljen ikke renner
utover. Sa har den ogsé noen fordeler, den gar stillere og
er sterkere. Yamaha har bla. en 2,5 HK motor som flere
1F -eiere har uttrykt at de er tilfreds med. Vekten pa denne
motoren er under 18 kg. Alternativet er & vente pa at Ya-
maha og Tohatsu klarer a utvikle en totaktsmotor som til-
fredsstiller kravene. Nar du velger motor til 1Fen s tenk
pé vekten sa du beholder ryggen intakt! TROND AASLAND

Oversikt nye medlemmer

BAT NR NAVN POST NR POSTSTED
N-160 Bendix, Jorgensen 0880 Oslo
McPherson, Andrew 1358 Jar
Zahl, Petter 1185 Oslo
N-145 Sell, Jiirgen-Iver 4610 Kristiansand
N-211 Thoresen, Hilde 0493 Oslo
Borretzen, Jo 5357 Fjell
Kuras, Kare 1394 Nesbru
N-218 Ruud, Even 3400 Lier
Andresen, Kai 1405 Langhus

{3 “SEILFAMILIEN" VAR ER IKKE STORRE enn at styret
mener det er viktig a formidle nye 1F-eiere. Hjertelig vel-
kommen til 1F-klubben. Alle nye medlemmer oppfordres
til & ta kontakt med medlemmer i styret eller andre erfarne
seilere for & fa gode rad om béten og seilingen av den. Del-
ta pa treningssamling, seil med andre og ver nysgjerrig.

Ikke ver redd for 4 stille opp pa onsdagseilasene. Styrets
medlemmer har forpliktet seg til 4 stille om bord i en seilas
hos nybegynnere under onsdagseilasene. Dette er en fin
anledning til 8 komme i gang med regattaseiling pa. Skulle
dette veere aktuell ta kontakt med Kristen Thorp i styret

som koordinerer dette. TROND AASLAND

Forslag til endringer

{*SOM BEHANDLET PA ARSM@TET fremla Norge forslag
pa IFRA-metet pa flere omraden.

Det ble fremlagt forslag om utvidet topp i storseilet
for & fa baten mer livlig a seile. Forslaget motte en del
innvendinger fordi det blir hevdet at det forrykker balan-
sen i baten sd den blir mer logjerrig. Det ble ogsa hevdet
potensielle problemer pa grunn av konflikt med akterli-
ket. Det ble likevel besluttet a la seilere prove muligheten
et ar til og behandle det pa nytt i 2011. Dersom det ikke
foreligger positive erfaringsrapporter kan vi forvente at
forslaget legges bort pa neste rs IFR A -mote.

Det ble videre fremlagt forslag om mulighet for & installere

loygangsbjelke (skotbalk) lagd av aluminium. Dette ble
avvist av estetiske arsaker. De som har et sterkt onske om
dette kan foresld det som tillegg i norske klassevedtekter
for arsmotet 2010.

Det ble fremlagt forslag om fri bruk av elektroniske
instrumenter til navigasjonsutrustning og telekommu-
nikasjon. Bakgrunnen er at dette er blitt sa rimelig i
pris, vanskelig & kontrollere misbruk og antas a ha be-
grenset verdi pa baneseilas. Det ble i motet besluttet a
ta dette inn i klassereglene ved neste revisjon av klas-
sereglene. Det ma deretter vedtas pa arsmetet i Norge,

tidligst hosten 2011. TROND AASLAND
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Formanden

{} IF-KLUBBENS VASENTLIGSTE aktivitet er det érlige
danmarksmesterskab. Dette blev i 2009 afholdt af Preesto
Sejlklub. Pa grund af den svage tilmelding i 2008 holdt vi
alle vejret, men deltagelsen blev pa 19 bade - et fremskridt
i forhold til sidste &r. S& maske er kurven kneekket sa vi
igen kan komme op pa de ca. 25 bade, der har veret typisk
ved afholdelsen af vores danmarksmesterskaber.

DM i 2010 sa leenge ud til at skulle atholdes af Kastrup
Sejlklub, men de sprang fra. I stedet for er Greve Sejlklub
tradt til og det atholdes den forste uge i juli, og der ingen
tvivl om, at de vil gore deres yderste for at fa et peent delta-
gerantal. Seet datoen af i kalenderen allerede nu.

Det er ogsa allerede nu aftalt med Kragenaes Sejlklub, at
pM 2011 atholdes af dem.

Aftviklingen af DM 2009 er beskrevet i en seerskilt artikel,
men herfra skal lyde en stor tak til Praesto Sejlklub for et
meget vellykket arrangement. DM 2009 blev i gvrigt vun-
det af DEN 266 Koala med Arvid Andersen ved roret og
besetningsmedlemmerne Laila Andersen og Bent Aabin.
Selvet gik til DEN 69 Admiralinden og bronchen til DEN
228 Dikke.

Blev afviklingen af danmarksmesterskabet i 2009 en
succes blev afviklingen af oresundsmesterskabet en fiasko.
I forste afdeling i Danmark deltog 5 danske bade og ingen
svenske. I anden afdeling, der blev afviklet i Sverige deltog
5 svenske bdde og ingen danske. Tredje afdeling, der skulle
atholdes af Sejlklubben Frem, blev aflyst pa grund af for fa
deltagere. Et nedsldende resultat, som ogsa skal ses i for-
leengelse af den darlige deltagelse sidste ar.

Allerede sidste ar dreftede bestyrelsen at atkorte om-
mesterskabet til to afdelinger, men besluttede at give det en
chanche til. Set pa baggrund af, at der heller ikke mere er
tale om et staevne, hvor der i de enkelte afdelinger deltager
bade danske og svenske bade ma ideen bag steevnet siges at
veere vaek. P4 denne baggrund har bestyrelsen besluttet, at
der ikke afvikles et @M i 2010. Bestyrelsen har dreftet mu-
ligheden for at erstatte oM med en anden konkurrence af-
viklet over to afdelinger, men der er ikke nogen afklaring.

Med de afviklede sejladser bliver DEN 69 Admiralinden
med Preben Lerche ved roret vinder af @M 2009. Praemie-
overrakkelsen finder sted her pa generalforsamlingen.

IFRA, d.v.s. samarbejdet pa nordisk plan har veeret helt
dedt i beretningsperioden. Det berammede mode i 2009
blev aflyst af svenskerne og det har ikke veeret anden ak-
tivitet pd omradet. Det betyder ogs4, at forslagene om en
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106 pct’s fok samt de to norske forslag en storre runding i
storsejlet og en storre valgfrihed i valg af materiale ikke har
veeret yderligere behandlet.

Maske er 1FRA ved at komme i gang igen, idet der er
aftalt et mode den 13. marts i ar.

Samarbejdet omkring Medvind er fortsat i &r, men jeg
skal ikke laegge skjul pa, at udviklingen har veeret alt andet
end tilfredsstillende.

Forst eendrede man bladets format uden at vi blev ori-
enteret. Det er meget utilfredsstillende, at en af bladets
samarbejdspartnere overhovedet ikke har nogen indfly-
delse. Dernest er der kun udkommet et nummer i 2009.
Deadline for levering af stof var 18. oktober 2009. Alligevel
udkom bladet forst i begyndelsen af februar 2010. Det sy-
nes jeg er en produktionstid, som det er sveert at leve med.
Ogsa fordi vores indkaldelse til generalforsamling hermed
ikke kom ud til det planlagte tidspunkt. Vi har faet det svar
fra den svenske formand, at bladet ikke er egnet til den
slags stof og at stoffet i gvrigt er af en sddan (teknisk darlig)
beskaffenhed, at det kan tage lang tid at foretage de tekni-
ske tilpasning. Vi bor gere os store overvejelser, om det er
det vi vil fremover. Det kunne veere lige sa nemt at trykke
de 3-4 A4 sider selv og udsende en bladlignende informa-
tion i A4 format to gange om aret.

I ovrigt er det ogsa en diskussion veerd, om vi overhove-
det skal have et blad og om ikke alle efterhanden har adgang
til 1r-klubbens hjemmeside. Nar jeg sporger omkring mig,
er der ingen tvivl om, at alle gerne vil have et blad — men der
er ingen der leverer stof til det. Jeg skal i ovrigt hilse fra vores
webmaster og sige, at det geelder ogsa vores hjemmeside.

1r-Klubben har, som det er seedvane, atholdt et vinterar-
rangement i beretningsperiode. Det fandt sted i januar i ar,
hvor vi besagte North Sail. Det var et rigtig godt arrange-
ment, som kunne have varet et par timer leengere, men der
skulle jo ogsa vere tid til frokosten, som fandt sted i Niva
Havn pé Trekosten.

Til vil jeg sige tak til bestyrelsen for et godt samarbejde

i perioden.

\\9:/// 4 /0%/ &7

Sten Jakobsen, formand 1F-klubben i Danmark
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¢’ GENERALFORSAMLINGEN BLEV i sidste gjeblik af
praktiske grunde flyttet fra Kongelig Dansk Yachtklub, da
Kongelig Dansk Yachtklubs restaurant var lukket ned for
vinteren til Restaurant “Lastrummet”. Flytning blev med-
delt medlemmerne ved E-mail og opslag ved indgang til
Kongelig Dansk Yachtklub. Generalforsamling blev som
annonceret atholdt med forudgdende spisning.

Ingen af de 25 fremmeodte medlemmer kom med indsi-
gelser, hvorefter formanden overgik til atholdelse af Gene-
ralforsamlingen 2010 efter vedtaegterne.

VALG AF DIRIGENT

Bestyrelsen ved formand Steen Jakobsen foreslog Bo Gar-
ny til dirigent. Bo Garny blev valgt uden modkandidat og
med akklamation. Dirigenten konstaterede at generalfor-
samlingen kunne anses for lovligt varslet og indkaldelse
offentliggjort rettidig samt at generalforsamlingen var be-
slutningsdygtig.

FORMANDENS BERETNING

Formand Steen Jakobsens beretning blev godkendt uden
bemaerkninger og med akklamation (for formandens be-
retning, se andetsteds pa hjemmesiden).

FREMLAGGELSE AF REGNSKAB

Dirigenten gave ordet til Kasseren Henning Kastel, der
gennemgik det omdelte reviderede og underskrevne
regnskab for perioden 1/10 2008-30/9 2009. Regnskabet
blev efter nogle fi uddybende sporgsmal og kommen-
tarer godkendt (for regnskabet, se andetsteds pa hjem-
mesiden).

VALG AF BESTYRELSES MEDLEMMER

Steen Jakobsen og Henrik Kjeldsen har solgt deres if bade
og onskede derfor at udtrade af bestyrelsen. Det lykkedes
kun at fa valgt Stig Knudsen, den 225, til erstatning for

Steen Jakobsen og Henrik Kjeldsen, sa bestyrelsen haber at
endnu et vore medlemmer vil melde sig til at vaere med til
at lofte bestyrelsens lobende opgaver.

Herefter bestar 1r -Klubbens bestyrelse af Henning Kas-
tel, Anders Klarskov Petersen, Stig Knudsen och

Henrik Blomdahl. Henrik Kjeldsen fortsatter for 2010
som Webmaster for 1F-Klubbens hjemmeside.

VALG AF REVISOR
Revisor Niels Qrsted Hansen blev genvalgt for 2010.

FASTSETTELSE AF KONTINGENT
Bestyrelsen foreslog uaendret kontingentet for 2010 pa kr.
200,00 hvilket blev godkendt uden bemaerkninger.

EVENTUELT

Bestyrelsen opfordrer pa det kraftigste medlemmerne af
1F-klubben hurtigst at sende deres aktive E-mail adresse
til Klubbens Kasserer, s kalamiteter med forsinket udsen-
delse af medlemsblade fra Sverige kan elimineres. Hen-
ning Kastel takkede pa 1r-klubben og bestyrelsens vegne
Steen Jakobsen og Henrik Kjeldsen for godt og veerdifuldt
bestyrelsesarbejde.

KASSERENS INDLAG
I ar kunne vi ikke laengere holde pa vor herlige og dygtige
formand, Steen Jacobsen. Han har jo i flere &r ikke haft en
IF, og nu syntes han, at det var nok. Vi provede at fa et
par nye medlemmer pa generalforsamlingen, men det lyk-
kedes kun at fd Stig Knudsen fra Kragenzes til at ga ind
i bestyrelsen, og oven i kebet med det forbehold, at han
forst har tid fra slultningen af maj. P4 denne baggrund er
bestyrelsesarbejdet i dag pa et vageblus, hvor kun det nod-
vendigste bliver lavet. Har nogen lidt tid til overs, vil det
veere vidunderliget at fa lidt mere power.

REFERENT HENRIK BLOMDAHL
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Svenslt respitsystem

- LEADING YARDSTICK BLIR SRS

Det empiriska handikappsystemet LYS och dess efterféljare SRS
har under lang tid varit det dominerande handikappsystemet i
Sverige. Med SRS kan man saga att det har gatt in i tredje gene-
rationen. Aven om systemet i grunden fungerar pa samma satt
som innan, ar det numera principiellt sett ett annat system an

nar det bérjade.

> Det hela bérjade dr 1970-talet med att seriebyggda
plastbatar borjade se dagens ljus. 1970 publicerade Lars-
Olof Norlin den forsta Lys-tabellen (Lidingd Yardstick)
i Svenska Kryssarklubbens medlemstidning "Pa Kryss &
Till Rors”. Norlin hade gjort omfattande analyser av resul-
tatlistor fran kappseglingen Lidingd Runt, och satte da sin
egen batkonstruktion Allegro 27 till LYs 1,0, och relate-
rade de andra battypernas statistiskt skattade prestanda till
denna.

LYS = LEADING YARDSTICK

Nio ar senare, ar 1979, tog Svenska Seglarforbundet 6ver
huvudmannaskapet for LYs-systemet. Med detta bytte LYs
namn till Leading Yardstick utan att fér den skull behova
dndra den vedertagna forkortningen.

STATISTIK TILL EN BORJAN
I borjan var hela systemet enbart baserat pa statistik. Man
grupperade batarna i tre klasser — A, B och c. a-klassen

TEXT: MAREK JANIEC, FOTO: MIKAEL RYDEN

bestod av battyper dir det fanns ett
forhallandevis sikert statistiskt kapp-
seglingsunderlag, medan c-gruppen
hade ett ganska osdkert sidant. For
att inte rorsman skulle bedémas i for
stor utstrickning och for att endast
valtrimmade batar skulle tas hinsyn
till i statistiken tog man bara med den
ovre delen av resultatlistorna. Annars
skulle man ju riskera att ndgot annat
an bétens potential bedomdes.

MATBREVSBATAR

S& smaningom blev det ett tryck fran
battyper som inte var seriebyggda eller
som endast fanns i nagot eller nagra
fa exemplar i Sverige att fi vara med
att Lys-kappsegla. Hiar kunde man
inte anvdnda statistik ldngre, utan
man fick finna andra metoder for att
bedoma potentialen for dessa batar.
Man gjorde jamforelser s gott det
gick mellan liknande battyper. Men
genom att man anség att en sadan be-
démning blev mera oséker och for att
inte missgynna seriebyggda battyper i
tabellen, lade man alltid en sikerhets-
marginal pa nagon eller nagra procent
till det bedomda respittalet. Sédana bétar kunde heller inte
ha plats i ndgon tabell, utan det utfirdades individuella
matbrev.

ALLT MINDRE STATISTIK OCH ALLT MER ANNAT
Snart borjade det statistiska kappseglingsunderlaget svikta
i manga fall, sd man fick dven borja soka andra bedém-
ningsgrundet for de seriebyggda batarna. Under 1980-talet
slopade man officiellt uppdelningen i A-, B- och c-klasser.

SPORTBATAR | EGEN LYS-KLASS

Med 1990-talet och de litta deplacementbétarnas in-
trdde pa kappseglingsbanorna, skapade man dven en
ny sa kallad sportbatsklass med egen tabell. Batarna i
de tva olika klasserna var till en borjan inte tillitna att
tdvla mot varandra, men med tiden slippte man dven pa
den restriktionen. Dock inférde man samtidigt ett tilldgg
pa sportbatarnas respittal, for att kolbétarna inte skulle
missgynnas.
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LEADING YARDSTICK BLIR SRS

SRS = NYTT SYSTEM | GAMMAL SKEPNAD

For nagra ar sedan blev det ett generationsskifte inom rys-
systemet. Gunnar Skogby, som var den som mest satte sin
pragel pa systemet avled och hans handgangne man Tore
Bark, som da Gvertog ansvaret, slutade efter en kort tid.
Nya personer med andra asikter och referensramar kom in
iLys-systemet. Reglerna skrevs om for nagot ar sedan och
forenklades for att inte vara sd snériga.

SAKERHETSMARGINALERNA SLOPAS

Pa senare tid har sakerhetsmarginalerna for métbrevsba-
tarna borjat tas bort for att mera gynna de nya battyperna
pé de gamlas bekostnad. De planande sportbdtarna har
tagits bort som separat klass och slagits samman med de
mera konventionella deplacementbatarna, samtidigt som
man omvirderat de forra kraftigt nerat. Till exempel har
den planande cB66 fatt sitt SR s -tal sdnkt fran 1.21 till 1.16
pé nagra fa ar. Genom att mer eller mindre de flesta ton-
givande personerna har bytts ut, har dven nya asikter och
referensramar kommit att sitta stora spar i den nya srRs-
tabellen

SRS = IDAG

Vad dr srs idag jamfort med det som varit? Standardav-
dragen for propeller och fock i stillet for genua &r bort-
tagna — sadana batar far skaffa matbrev. Spinnakeravdraget
ar det enda som ér kvar, men for att illimpas ska det sta
i inbjudan. For batar med klassregler giller klassreglerna
som de dr definierade for entypssegling pa bana. Fordnd-
rade batar (t.ex. en 1F-bat som for gennaker i stéllet for
spinnaker) betraktas som “one-off” och ska ha mitbrev.

De faktiska kappseglingsresultaten har fatt allt mindre
betydelse for bedomningen av batarna. Det beror bland
annat pa att det inte finns nagra bra sitt for srs-kommit-
tén att fa tag i tillforlitliga kappseglingsresultat, som inte
bara ger information om battyp och seglad tid, utan dven
om bana och vind. Den andra anledningen &r att antalet
startande i respektive battyp blir allt farre pa kappsegling-
arna och det ddrmed blir svart att avgéra om batens resul-
tat mera avspeglar rorsmans skicklighet.

Systemet gar, som innan, bade att anvdnda som respit
pé tid eller som respit pé distans som for till exempel DH.
Respit pa tid 4r fortvarande det vanligaste sittet.

Man avser inom kort att till en mindre arlig avgift infora
personliga srs-mitbrev for samtliga batar utom for de
entypsklasser dér Seglarforbundet redan tidigare adminis-
trerar matbreven. Men detta dr beroende av ett datasystem
som dnnu inte har sett dagens ljus.

GEMENSAMT NORDISKT SYSTEM PA SIKT?

Pa sista tiden har det dven blivit ett stort tryck fran seglare
och dven ssF att man ska samordna srs-systemet med de
nordiska linderna. Sjilv anser jag att srs inte hér hemma
i nagra storre sammanhang utan mera duger for segling i
klubben. Ett empiriskt system fungerar ju daligt om det &r

for manga som vill bestimma. Dessutom skiljer prestanda
for mycket i olika forhallanden. Om det ska samordnas far
det nog bli ett system som baseras mera pa faktisk mit-
ning én till viss del subjektiv virdering. Och i slutindan
blir ingen rating mellan béttyper helt rittvisande.

EN TYP AR DET ENDA RATTVISA

Vi som redan ér redan overtygade far hoppas pd att de
andra kappseglarna ocksa uppticker sanningen om respit-
seglingens svagheter och valjer att tavla réttvist i entypsbat
- och da sarskilt 1r-bat...
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Bohusracet

- EN UTMANING

ss Viken-Agir i Uddevalla arrangerar sedan slutet av 9o-talet
BohusRacet en shorthanded-segling pa 170 distansminuter dar
man bara far vara tva personer i besattningen oavsett battyp.
Seglingen startar vid R6doén i Uddevalla och gar ner till Mar-
strand i soder, upp till Tresteinerne’s fyr inne pa Norskt vatten
och har malgang pa Bohus-Malmén. Tavlingen har nu vaxt sig
stor och i skrivande stund ar redan 114 batar anmalda till arets
upplaga. De forsta aren seglade IF 118 och IF 1489 och sa har
TEXT: PETER BERG

langt ligger basta IF-tid pa 44 timmar.

{3 Vi startade vid Rodon klockan fyra pé fredagseftermid-
dagen. Drygt tio batar pa startlinjen. Vinden blaser friskt
ifran vdst och det blir kryss ut genom Byfjorden under den
nya Uddevallabron. De flesta batar &r storre och snabbare
och drar snart ifran. Kvar langst bak i faltet ar det bara vi
tva 1E-batar och en Maxi 77 som i hard kamp kdmpar oss
ut mot dventyret.

SPARA PA KRAFTERNA

Nir vi rundat Stangens fyr och faller av soderut blir det lite
enklare segling. Har giller att spara pa krafterna, s jag seg-
lar sjalv medan Martin vilar en stund och kokar kaffe, som
serveras med kaka samtidigt som vi glider in i 1d bakom
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FOR IF-SEGLARE

Orusts hoga berg i hojd med Ljung-
skile. Nu blir det lugnt en stund. Har
giller att vélja vdg for att hitta vinden.
Tva timmar har gatt sedan start sa det
ar dags for vaktbyte. Schemat r gjort i
forvag och vi har valt tvatimmarspass
forutom pa natten, dér vi har var sitt
fripass pa fyra timmar for att méjligen
kunna sova en stund. I stiltjen glider
1F 118 med Leif Back vid rodret forbi
och vi far jaga honom genom de svarseglade vattnen .
Efter Svanesund far vinden fritt spelrum igen och vi far
bra gdng ner mot Stenungsund och snart dr vi inne pa kinda
Tjorn Runt-vatten. De storre batarna ser vi ett par distans-
minuter framfér oss men Maxin ér strax bakom. Nar vi pas-
serat Vallhamn okar den nu sydvistliga vinden. Det borjar
gé lite sjo ndr vi kryssar ner mot Haittebergets fyr utanfor
Marstrand. Klockan ér tio pa kvillen och jag har mitt fyra
timmars fripass framfor mig. Hur klarar man da att sova i
en IF som kdmpar sig ut genom vagorna pd Marstrandsfjor-
den? Jag krop ner pa durken med dynor pé béda sidor och
kinde att hade det inte varit for det dér sjosjukeplastret sa
hade detta varit allt annat dn roligt. Lite sémn blev det nog.
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Efter Hatteberget skall vi norrut och strax innan fyren
lyckas Martin att segla om 1¥ 118. Antligen! Nar vi passerat
Maseskir har klockan blivit tva pa morgonen och det &r
dags for mig att ta rodret igen. Jag gor i ordning en termos
varmt te, och med lite frukt och choklad ute i sittbrunnen
krokar jag fast sikerhetsselen och fortsitter att segla upp
mot Valon. On ligger inne vid Fjillbacka och ar vart nista
rundningsmirke. Det ér kolsvart ute och regnet hianger i
luften. Leifs lanternor syns akteréver, men var dr Maxin?

VINDEN AVTAR

Nér morgonen ndrmar sig skingras molnen och vinden
avtar. Med spinnaker uppe kan vi glida in mot Fjillbacka
och ringa in var rundningstid till seglingsledningen sam-
tidigt som frukosten gors i ordning. Vid det hir laget ser
vi varken den andra 1r-béten eller Maxin. Vi fortsatter
norrut och rundar s smaningom Tresteinerne’s fyr pa
lordagseftermiddagen. Nu borjar tréttheten smyga sig pa
och seglingen ner mot malet vid Bohus-Malmén blir job-
big nir vinden okar pa igen fran sydvist. Sent pa kvillen
glider vi in vid Hall6 och siktar Bohus-Malmoén samtidigt
som vinden avtar mer och mer. Nér vi ligger och guppar
som bést kommer ett gidng glada grabbar i en motorbat

pé vig till fest i Smogen fram och undrar om vi behéver
bogsering. Vi svarar att vi kappseglar och killarna for-
svinner pa vag mot kvillens dventyr. Under natten kom-
mer en sil fram till oss i stiltjen och tittar som om den
undrade vad i hela vdrlden vi gjorde dar. Just da fragade
vi oss sjilva samma sak. Fram pa morgonen kommer
motorbaten fran kvillen innan tillbaka med om mojligt
annu gladare grabbar ombord. De kor fram och fragar
- Kappseglar ni fortfarande?

KAN VI BLI FLER?

Antligen kommer vinden tillbaka och vid lunchtid pa
sondagen glider vi 6ver méllinjen utanfér den lokala bat-
klubben. 44 timmar efter starten &r vi dntligen i mal och
marken gungar under oss nér vi hoppar iland. Timmarna
i baten har satt sina spér. Vi far veta att den andra 1¢-baten
brutit forsta natten men att Maxin fortfarande r nagon-
stans pa havet. Efter nagra timmars somn seglar vi hemat
igen. BohusRace var en upplevelse av bade natur, tavling
och vixlande vider och sedan denna forsta segling har det
blivit tvd BohusRace till for oss. Annu roligare skulle det
vara med flera deltagande 1r-batar. Med tre batar pa start-
linjen far vi ett eget pris att kimpa om.
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FRAN EN BENSINFRI SOMMAR

Sommaren 2009 blev en helt annorlunda seg-
lingssommar. Genom att "Praktiskt Batdagande”
tog kontakt med IF-férbundet, dar jag sitter
med i styrelsen for Ostkustsektionen, sa erbjods
jag att vara testpilot for den eldrivha utombor-
daren Torqueedo Travel 801 L.

{3 Tanken var att jag i allra stérsta mén skulle anvinda el-
motorn istallet for min bensidrivna utombordare. Sa blev
ocksa fallet. Jag har trots det inte végat ta steget fullt ut,
utan haft en liten bensindriven tvéhéstars utombordare
liggande i aktre stuvningsutrymmet. Den stora fragan ér
ju om man skulle kunna ersitta bensinmotorn med elmo-
torn. Svaret blir ju som nédr man fragar en likare till rads;
Det beror pa...

Jag har anvant motorn mycket flitigt, da jag haft en ak-
tiv seglingssommar, och dessutom precis klivit in i pen-
siondrsstadiet med kraft och hilsa i behall. Seglingen fatt
en mycket hog prioritet, da jag inte lingre har en massa
dtaganden som skall forberedas pa sondagskvillarna infor
kommande arbetsvecka.

LADDAREN UTBYTT

Har elmotorn varit bra? Svaret ér ja. Dessvérre s var det
fel pa den laddare till batteriet som skickades med vid le-
veransen. Jag sjdlv var enfaldig och tog for givet, att har
batteriet statt pa laddning hela natten fore avgang, sa skall
det vara fulladdat. Detta medférde att jag kom i en besvar-

12

lig situation, da jag trodde att jag skulle ha mer dn femtio
procents kapacitet kvar, sa blev jag stromlds, precis nar jag
skulle gé in i hamn, till min bryggplats pa Djuré.

Baten drev upp pa en sandbank, och jag fick ersétta mo-
torn med bensinreserven. Ingen skada skedde pa baten
och det hela avlopte vil. Direfter blev jag uppmarksam pa
problemet och fick kora omstart pa laddningen fem, sex
génger innan markoren kom upp pa hundra procent.

Jag tog kontakt med Torqueedo, och fick laddaren utbytt
inom en vecka. De var mycket hjdlpsamma, och 19ste re-
klamationen féredomligt.

Dérefter har motorn gatt mycket bra. Mycket enkel att
hantera och mycket lag vikt. Skulle passa bra att ha i sam-
band med tdvlingar, dd den viger totalt tolv kilo inklusive
batteriet. Litt att montera och demontera, bra dé jag last in
motorn efter varje segling.

Jag har haft motorn for transport ut och in i hamn,
och seglat for resten av sommaren. Jag har fort loggbok,
och har noterat mer dn tjugo olika seglatser denna som-
mar. Jag skulle 6nska att det fanns ett betydligt storre bat-
teri som tillval. Vid tvd tillfillen har jag ersatt elmotorn
med bensinmotorn. Vid ett tillfalle satt mitt vardpar pa en
6 vid Erstaviken och viantade med middagen, da vinden
tog slut vid Ostra Stendorren. I det liget sd vigade jag inte
krama ur all kraft for att speeda upp baten, utan bytte till
bensindrivning. I det andra fallet sa blev det stiltje ute vid
Hard, nér jag skulle tillbaka hem till Djurd. Det dr for lang
stricka for batteriet.
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VILKEN HASTIGHET?

Hur fort kan man kéra med elmotorn? Med max kraftut-
tag sa gor 1F-en 3,5-4 knop uppmitt med gps:en. Med
motorn i ekonomilédge sa gor hon 1,7-2,3 knop. I det laget
s& ricker batteriet cirka fem timmar, men strickan blir ju
inte sa lang. Har man dessutom motvind, s& méste man ta
till max kraft, och da ricker strommen i ungefdr en timme.
(Detta var fallet vid grundstotningen).

Skulle jag kunna tidnka mig att kopa en sddan motor?
Ja, pa det villkoret att jag hade tillgang till mer energi.
Som jag har anvént den - in och ut ur hamn. Jattebra! I
situationer dér jag behover mer kraft sa ér jag tveksam.
Jag dlskar att motorn dr sa ldtt, samt att den dr mojlig att
vinkla upp ganska sa ordentligt, varfor den inte ligger och
sldpar i vattnet ndr jag seglar med babordsvind. Jag har
dven bogserat en annan IF in i hamn. Propellern verkar
ha ett fantastiskt vridmoment. Den &r dessutom mycket
lagvarvig.

Motorn har vickt stor uppmiarksamhet ndr man gér in
i de populdra hamnarna som Bjorkskir, Nassa, Jolpan och
Stora Kalholmen. Likasa ndr man avgar pa en tidig mor-
gon och motorn dr nistan ljudlos nar man gar ut ur hamn.
Fordelaktigt om man kan hitta hamnar med laddstrom.

En personlig fundering. Jag skulle uppskatta mycket om
man kunnat ansluta laddningen till de tva solceller som
jag har pa baten, for laddning under pagéende segling.
Da skulle seglingen kunna vara mycket mer siker dd man
vet att laddningen pagar. Denna maskin kraver laddstrom

fran land. Ingdende spanning ér betydligt hogre dn vanliga
solceller. (40 volt). Dessutom kréver elektroniken en nog-
grann matningsstrom.

Min totala konsumtion av bensin understiger tio liter
for hela sommaren, si jag betraktar denna sommar som
nastan bensinfri.

FORDELAR OCH NACKDELAR

Mycket lag vikt. Mycket enkel hantering. Tillrackligt stark
for transport ut och in i hamn. Litt att stuva undan. Gar
aven att demontera till ett kompakt paket.

Récker knappt till for att driva baten i en moétande
sjogang. Ricker inte till for lingre transporter, lingre 4n
5 nm, ndr man har tid att passa.

Jag sjalv tycker att jag hittat den bésta 16sningen, da jag
haft tillgang till en liten litt bensinmotor som back-up, och
anda kunnat dra ner bensinforbrukningen till ett absolut
minimum.

BENSIN ELLER EL
Skulle jag vilja en bensindriven fyrtaktare eller elmotorn?
Fyrtaktaren ér ju trots allt billigare én elmotorn. Som
pensiondr sa dr ju ekonomin viktig. Som miljévin 4r va-
let elmotorn. Motorn gar ju mycket bra, och rdcker gott
till for seglingar pd hemmavatten. Jag dr siker pa att man
kommer med ett bittre batterialternativ. I en 1F sa finns
ju ett rejélt stuvningsutrymme, varfor storleken inte spelar
nagon roll.
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En vanlig typ av stege man ofta ser pd IF-
batars akterspegel. Den dr ganska svar att 16s-
gora, eftersom den mdste tryckas uppat.

En stege monterad for lingt ner hinger for
djupt ned i vattner, vilket gor att det blir gan-
ska svart att ta sig upp pa déck.

En stege som dr litt att klittra upp pd for en
nodstdlld. Den har rejila handtag over dick

som forenklar ombordstigningen.

Réaddningsstegen

- ETT NODVANDIGT ONT..

... eller ar det bara en badstege som jag har monterad pa akter-
spegeln? Den fragan kanske man boér stalla sig innan det ar for
sent och man ska forséka klattra upp i baten om man rakat falla
overbord vid en ensamsegling, eller om man har nagon ombord
som inte har stérre formaga att vara till nagon hjalp.

MAN OVERBORD

{3 Detta dr ndgot som man bér rdkna med att det alltid kan
hénda. Och det dr en fordel om besittningen har pratat
igenom innan hur man ska gora for att fd ombord en n6d-
stalld. Det ar en dnnu storre fordel om man har tranat for
att se vad som fungerar bra och vad som inte alls fungerar.

BEHOVER MAN EN STEGE?

Kanske inte alltid, enligt min mening. En tre personers
besittning klarar relativt enkelt att lyfta ombord en néd-
stilld. Men om man bara dr tvd ombord och bégge kanske
inte dr ndgra viga ungdomar lingre, kan det bli svart att fa
ombord den som rakat illa ut.
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VAD HAR JAG FOR STEGE?
Ar min stege dndamaélsenlig for en
mandoverbordsituation i hart vader?
Utan att ha provat det scenariot kan
man dndé kanske ha en asikt om sa-
ken genom en enkel betraktelse och
en efterfoljande fundering pa hur enkelt det skulle vara
med just den stegen.

VANLIGT FOREKOMMANDE

Det man oftast ser pa 1E- batarna och M26-orna ér en
hopfillbar stege som dr monterad ungefir mitt pa akter-
spegeln, pa ena sidan av rodret. Se bild 1 och 2.

Det ar inte helt ovanligt att man méste dra en sadan
stege uppat for att 16sgora den. Det dr nagot som kan
bli mycket svart att utfora av en nédstilld. Har behover
man alltsa alltid hjalp fran nagon ombord. Dessutom
ar stegen onddigt lagt monterad, vilket gor att man far
svart att komma upp den sista biten in i baten. Har bor-
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Stegen dr ldtt demonterbar, eftersom sjdlva stegen sitter fast i sma fisten i ddck och akterspegel

med endast sprintar. Om man vill ta bort stegen i samband med kappsegling, kan man snabbt

och enkelt gora det.

de stegen ha varit monterad nirmare mot relingen, dven
om den i hopfillt lage skulle raka sticka upp négot 6ver
relingskanten.

BRA RADDNINGSSTEGE

En stege som enligt min uppfattning kan uppfylla kravet pa
riaddningsstege kan man se pa de 6vriga tvé bilderna. Den-
na stege ar mycket litt att [6sgora av en nodstilld, eftersom
den bara behover dras bakat/nerat for att lossna fran clip-
set. Den sticker ner tillrackligt under vattenytan (mer 4n
30 cm) samtidigt som den gar dnda upp Over akterdacket.
Den har rejila fotsteg. Den 6versta delen ar formade som
handtag vilka forenklar ombordklattringen. Dessutom &r
sjdlva stegen fastsatt med sprintar till sma fasten pa akter-
spegel och dick, och det gor den enkelt demonterbar vid
kappsegling.

ANDRA OMBORDSTIGNINGSKNEP
Det finns manga knep att ta till som hjidlpmedel for att

stiga ombord pa en segelbat. Det som jag sjalv har pro-
vat ut dr att anvdnda ett spinnakerskot som fotsteg — de
brukar hénga lagom slappa sa att de ungefir nar ner
till vattenytan mellan en atdragen sugga och det aktre
brytblocket. Forutsattningen for att detta ska fungera édr
naturligtvis att skotet dr val forankrat i rattan eller clam-
cleaten. Ett annat knep ér att anvdnda en tamp med en
stor palstek som fotsteg. Man kan &ven dra tampens
halidnda till en winch for att den nodstillde ska fa det
enklare att komma upp.

LATT OM MAN AR TRE SOM KAN

Med tre vana personer i besittningen dr det en relativt
enkel sak att fi nagon tillbaka ombord. Jag sjdlv anvan-
der tekniken som gar ut pa att den nddstallde forst lag-
ger sig vagratt laings med bétens sida sa att en av de om-
bordvarande far ett tag i ena den nddstilldes knéveck.
Direfter tar det bara en sekund innan man har lyft den
nddstillde ombord. &
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Plottern, foten, samt min teak-klots.

GPs monterad i sittbrunnens Lagunafiste. Svingbar, men en liten risk att skoten kan hakar fast.

Detta lige anvinds vid ensamsegling.

TEXT & FOTO: BERTIL NORBERG

Positionerin

OM VAR DU PLACERAR DIN GPS

Jag hade tillsammans med Lasse Andersson det stora ndjet att medforde i sin tur att vi kom med i
segla Orn6 Runt i minbat férsommaren 2009. Detta ar en myck- en lottdragning vid prisutdelningen,
et trevlig tavling som gar i LYS, vilket gor att starten ar lagd vid  och nir jag seglade hem hade jag e ny
olika tidpunkter, och det galler att komma férst 6ver mallinjen.  Grs-plotter, en Garmin 620 med om-
Det &r ju en av de storsta tévlingarna med éver 20 startande ba- bord. Man var glad som en liten pojke
tar. Hir kommer ju dven de modernaste och dyraste batarna paJulafton. Nukom nista stora fraga.

med “hur fantastiska segel som helst” till start. Var placerar man en sidan?

{3 Hur som helst, s& mojnade vinden relativt tidigt i tiv- » Man vill ju helst inte gora hal i skott eller rufflucka.
lingen, och i det laget sa bestimde vi oss for att vilja » Den far inte sitta sa att de stor kompassen.

en betydligt langre vdg och chansade pa att pa det sittet > Den skall ga att ldsas av rorsman nir man seglar en-
komma dat den lilla vind som stod till buds. Vart beslut sam, samt av gastar som assisterar med navigationen.
var riktigt. Hela armadan av “dollargrin” 1ag helt still pa Med denna lilla skidrm sa maste det vara flyttbart
Ornos Ostra sida, och i det ldget fick vi hang pa Nylunds montage.

fran Uppsala. Pd detta sitt tog Nylunds en 2:a placering > Elkabeln skall kunna kopplas, helst inne i ruffenregn-
och vi en 6:e plats totalt i denna stora tavling. De flesta sakert.

batar kom inte till mal, d4 tavlingen senare bréts. Detta Efter en stunds tankeverksamhet kom jag fram till en
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POSITIONERING - OM VAR DU PLACERAR DIN GPS

s

\

e

e

E) 4

Lagunans arm, roret dr 25 mm i diameter,

samt GPS med fot nedklivning i ruffen.

16sning jag dr vildigt nojd med. Jag har ju ett Laguna-
bord” som dr monterat i sdvil ruffen om sittbrunnen. Till
Lagunabordets svingbara arm kapade jag till ett kort ror
25 mm diameter, och till Gps:ens fotplatta skar jag ut en
teak-klots som borrades upp med ett 25 mm hal, vilket
gor att jag kan trd pa teak-klotsen pa roret, som i sin
tur sitter fast i Lagunans svingbara arm. Detta fungerar
mycket bra, men efter ett kort tag kom jag dven fram till
att det skall sitta en féstplatta inne i ruffen strax under
ruffluckan. Harigenom kan man svinga armen sa att hela
plottern antingen &r inne under rufftaket, vilket underlit-
tar avldsningen i starkt solljus, samt skyddar vid regn, el-
ler gar att vrida ut timligen langt ut i sittbrunnen, lasbar
fran rorsmansplatsen.

Vid anvidndning av en plotter i en bat som IF, dir man
inte har en motor som laddar batteriet, bér man tinka pa
att valja en som inte drar for mycket strom. Jag sjalv har ju

Lagunafistet sett inifran ruffen. Hindrar inte

Plottern inne under rufftaket. Ingen risk att

skoten fastnar samt regn- och solskyddad. Ar-
men dr placerad sd lang styrbord som majligt.

2 st solceller & 33 w; sa jag har inga problem med varken
kylskap eller plotter. Mina solceller har gjort livet ange-
namt under de senaste fem, sex dren. Numera har jag dven
bytt alla glodlampor till LED -lampor.

Jag dr ju en gammal van seglare, och ér inte allt f6r ovan
att lasa sjokort. Jag maste anda sdga att plottern medfort
en ny dimension till seglingen. Tack vare den s har skar-
gérden 6ppnat upp sig och man tors ta vigar som man inte
hade dromt om tidigare, och tack vare det sa okar dven
lokalkdannedomen. Trots det sa giller det 4nda att man all-
tid har sjokortet i sittbrunnen, och anviander plottern som
“spell help” funktion.

Min Garmin 620 har en touchskdrm vilket gor den
mycket lattanvdnd. Drar relativt lite strom, men kunde
vara mer ljusstark, vilket jag 16st med den svangbara skér-
men. Ha en riktigt s6n seglingssommar. Jag har bestallt
vackert viader. $
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Bottenhavets
F-BATKLUBB

DEN 6 APRIL HADE VI ett snddjup pa ungefir 6o cm hér
uppe i Harnosand, i skrivande stund (13 april) dr det bara
30 cm! Ja, nu kommer véren i rask takt, den kommer att
bli kort (for att vintern blev sa lang) vilket innebdr att var-
rustningen ocksa blir kort, om vi ska kunna sjosétta vid
vanlig tidpunkt.

Tidsatgangen for varrustning av en 1E-bat behover inte
bli s stor. Vad som bor goras dr att stida, tvitta, vaxa, po-
lera, bottenmala, se 6ver mast och rigg, kolla motorn. Seg-
len har ju kontrollerats redan vid upptagningen ifall nagra
skador skulle finnas pa dessa. Om nu sommaren blir lika
fin som vintern har varit hard, d4 har vi seglare mycket att
se fram emot. For visst dr det vl sd att i huvudsak vill vi ha
fint sommarvéder nér vi dr ute och seglar. Men ett absolut
maste dr det inte. Det gar att njuta av segling dven om vad-
ret inte dr perfekt. De starkaste seglingsupplevelserna ér
nog, fran de tillfillen, nir vddret inte varit det allra bésta.

Klasstavlingarna for 1r-bat upphérde 2009 i Harno-
sands-omradet, men kommer efter patryckningar, att dter-
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upptasidr2010. Detdr naturligtvis vi 1 -bat seglare mycket
glada for. Vi hoppas aterigen att utbytet med Ornskoldsviks
och Sundsvalls 17 -bét seglare ska bli storre dn det varit de
senaste aren, men det hinger ju ocksd pé oss 1F-batseglare
i Hiarnosand, om det ska bli sa. Vi Harnosandsseglare har
ju genom aren haft manga spannande och trevliga tavling-
ar mot vdra ndrmaste grannar.

Hérnosandskretsen har som vanligt haft vinterméten.
Den sista och avslutande triffen, for i &r, har vi den 16/4,
pa Hss varv (klubblokalen). Kvillens aktiviteter dr som
vanligt bastu, tdvlingar och andra trevligheter. Allt for att
stdrka sammanhallningen hos oss 1E-bat seglare.

En stor seglings- och kappseglingsprofil har lamnat oss,
Herman Ramstrom.

Herman var en av de som startade upp Bottenhavets
1F-batklubb i mitten pa 1970-talet. Herman var en fram-
géngsrik 17 -bét seglare med flera klubbmasterskap (1ss)
och ménga framskjutna placeringar pa olika masterskap
i regionen. Vi minns Herman som en mycket fin kamrat
och seglingsvén.

Till sist vill jag ocksd passa pa att onska er, 1F-batseg-
lare, runt omkring i Norden en riktigt skon sommar, med
mycket sol, bad och segling.

Vinden ar fri. HANS GILLIUSSON, SWE 3082
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Glada vinnare av SM i Trislovsldge. Fran vinster: Jonas Linje, Jocke Fors och Elisabeth Linje. Foto: Tiina Andersson.

Vastkustens
IF-BATKLUBRB

I HOSTNUMRET AV MEDVIND skrev jag “pé aterseende”
efter en sdsong, nu dr vi plotsligt dér.

Upprymdheten efter forra sdsongens framgangar har
bytts till latt rampfeber. vir Gkade sitt medlemsantal med
tjugo procent. Med en sadan okningstakt sa dr vi snart
inne i riksdagen. Sa hér langt pa det nya aret har vi lite kvar
till toppnoteringen men drets nytillskott dr ej inrdknat. Vill
det sig vdl kan vi behalla vart medlemsantal eller mojligen
o6ka nagot.

Sdsongen 2009 vann VIE-batar Svenska mdsterskapen
och Norska misterskapsregattan.

For att forsvara titlarna krévs forberedelser. P4 hemma-
plan har vi nu pa varen haft kvillsmoten med trim och tak-
tik i egen regi, och den sedvanliga regelgenomgangen med
Charlotte Greppe.

VASTKUSTENS SEGLARFORBUND har i var ett utbild-
ningsprogram for tranare dér vi bokat tva traningskvillar
i manadsskiftet maj—juni. Klubbseglingarna pa Langedrag
startar den 11 maj.

Forberedelser riacker inte for att forsvara en titel, man
maste dven vara pa plats. Startlinjerna ligger i ar i Mons-
teras och i Sodra Oslofjorden.

I nuldget ser det forhoppningsfullt ut med transporter
till Kalmarsund. Tre batar kan komma pé egna trailers och
i bésta fall ytterligare tre pa langtradare. Om team Hurtig
fran Alingsas kommer dr 4nnu okdnt men vi hoppas.

DET NORSKA MASTERSKAPET kan verkligen rekommen-
deras. Flera svenska besittningar har genom aren deltagit,
oftast i lanade batar. I och med att man seglar utan spin-
naker lampar det sig det vdl for en tvamannabesittning.
I lanad bat &r detta ett weekendprojekt med hog kvalitet.
For vér egen del paverkas deltagandet av nagot sa trivialt
men besvdrande som varmgang i dragbilens automatlada,
jag hoppas vi orkar upp ur tunneln under Oslofjorden pa
var vag mot Hurum den 20 augusti.

VIF HAR MYCKET att forsvara i &r men vi ser med tillfor-
sikt fram mot sdsongen och att méta véra 1F-vanner runt
om i landet.

Goteborg var motesplats for Nordiska IFR A i mars ma-
nad. Frdn Norge kom Trond Aasland och fran Danmark
kom Henrik Blomdahl och Anders Klarskov. Sverige re-
presenterades av Marek Janiec, Géran Ejdeling och under-
tecknad. Motet beframjar det nordiska samarbetet och vIF
hoppas kunna st som vird dven for nésta érs mote.

Nog om rampfeber, slipa botten, i med baten!

CLAES-HENRIK MOSE, SWE 3011
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Ostkustens
F-BATKLUBB

PRECIS NAR MAN BORJADE tvivla sd kom den till slut.
Varen. Visserligen lite sent men ack sé efterldngtad av de
flesta. Den sena ankomsten ger dock effekter for oss bati-
gare med endast ett fatal varma dagar for varrustningen
och for nagra varv dven en uppskjuten sjosittning. For
min egen del sd blev varrustningen ett snabbjobb dér en-
dast botten och fribord, som ju dr synnerligen svarjobbade
efter sjosittning, fick vad de behovde. Resten far se fram
mot polerduk, vax och fernissa senare i var. I vintan pa
ovanstdende har o1F under véren roat sig med forst ars-
motet pd batméssan och ddrefter en kombinerad langseg-
lar- och dlprovarkvill. Arsmétet avklarade bade formalia
som en hel del vilbehovligt taktiksnack. Alla goda krafter
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och idéer behovs for att 1r-baten, till skillnad fran ménga
andra klasser, skall fortsitta att vara en livskraftig och aktiv
Kklass. Jag upplever det som att den nya styrelsen fick med
sig en hel del frdn métet. Oberoende om du med tidningen
i handen sitter med en firdig plan eller med ett fr6 till en
vision sa dr du alltid vilkommen att kontakta oss i styrel-
sen for att diskutera om o1F kan hjilpa till.

[ mitten av april berittade Orjan Westerlund om al-
lehanda aspekter av 6l. Vi som lyssnade fick dven prova
ett antal sorter. For nagra gick det upp ett ljus om att
man faktiskt kan ha annat &n fuldl i kélsvinet pa baten.
Mikael Branting, kdnd frdn sin hemsida ellennet.com,
berdttade dérefter om sina langseglingar i 1r-baten till
Baltikum och om de erfarenheter han skaffat sig. En
god, nyttig och intressant kvall.

Nu ser vi fram mot seglingssdsongen, bade savil pa
som utanfér kappseglingsbanan. Rekommenderade
kappseglingar och resultat liksom andra aktiviteter hit-
tas eftersom pé hemsidan http://oif.ifboat.org.

Vi ses i batarna! DAVID PETTERSSON, SWE 2295
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Sydsvenska

I F-BATKLUBBEN

SYDSVERIGE TILLHOR EN annan klimatzon dn Ovriga
landet. Framfor allt giller det véstsidan av Skdne, som
mera liknar Danmark och norra Tyskland. Sa hit hittar va-
ren alltid tidigt, &ven vid en sadan hir smékall inledning av
dret. Sa de som passade pd att fa sina batar i sjon under den
ljumma hogtrycksveckan efter pasken, har redan i borjan
och mitten av april kunnat gora sin premiértur, medan
andra lite lingre norrut fick ase islossningen.

Dock ér vid skrivande stund dnnu vattnet i Sundet
mycket kyligt. Kring 5 plusgrader kanske ytvattnet nér
upp till som mest. Sundet &r ju som en isdlv sa har ars som
transporterar smiltvatten fran Ostersjon. S man ska nog
vara forsiktig med att drulla i och kanske till och med segla
i torrdrakt.

Foto: Mikael Rydén

Arsmétet avholls pa Raa och besoktes av itta medlem-
mar plus en intresserad gast. Verksamhetsberittelsen och
revisorernas berittelse foredrogs. Styrelsen formerades om
infor ar 2010 med tre nya personer. Ekonomin konstatera-
des vara mycket god. Man beslot dven att forsoka anordna
en medlemstriff i slutet av sdsongen for att framfor allt dis-
kutera trim, underhall och reparationer. Dessutom bif6lls
forslaget att sponsra besittningar som tog baten landvéigen
till sm i Monsterds. Nar allt formellt var 6ver, fikade vi och
diskuterade kommande segelsdsong.

Vad giller kappsegling i allminhet, s& deltar 1r-batar
och dven nagon mM26:a i flera av klubbarnas kvillskapp-
seglingar. Flest startande finns i Lomma, vilket 4r den enda
klubb som kommer upp i 6ver fem 1¥-batar. For ovrigt far
vi som &r litet mera intresserade, soka oss over till den
danska sidan. I ar kan man aterigen gladjande nog hinna
vara med péd det danska mésterskapet tvirs 6ver Sundet i
Mosede och dnda ha mycket gott om tid pé sig for att segla
till vart egna svenska i Monsteras.

MAREK JANIEC
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Vastsvenska

Efter var storslagna och gastkramande avslut-
ning av 2009 ars cup i Bjorlanda kile ar intresset
redan stort fér 2010 ars cup. Vi har redan flera
batar i sjon nu i mitten pa mars och det sys och
bestills segel infor cupstarten den 18 maj.

{3 Vi bérjar i Lingedrag tisdagen den 18 maj pa de myt-
omspunna vattnen pa grundflaket utanfér Lpss klubb-
stuga dir det kappseglats varje tisdag sedan 5o ar tillbaka.
Ordférande Goran Ejdeling med sin stab av duktiga och
engagerade medarbetar forvaltar detta arv pa ett utomor-
dentligt och nyskapande sitt och inget dr roligare 4n att
en tisdagskvill komma forst ut pa vattnet. Sedan dyker de
upp - IF:arna och folkbatarna, smaragder och expresser
samt H -batar, och innan klockan ar halvsju ér vi 50-60 ba-
tar som véntar ivrigt pa startflaggan.

Andra cupseglingen har vi av samma skl vigt &t LDss.
Langedrags varregatta i ar Iérdagen den 22 maj star det pa
programmet. Hinryckningens tid och nu ska vi rycka hin
i tampar och skot och se vem som vinner varregattan och
den andra cupseglingen.

Tre veckor senare, den 12-13 juni, d& vi som inte vun-
nit 4n filat pa trimmet och putsat pd botten, samlas vi ater
norr om Goteborg i Bjorlanda for att segla om Bjorlanda
cup. Detta dr den sista cupseglingen fore sommaren och ett
utmarkt tillfalle att trina infér sm i Monsteras, dit manga
viastkustbatar skall bege sig.

Nytt for i ar, och for att hedra Halmstad Segelsallskap
som fyller 100 ar, r att vi forlagt den fjarde cupseglingen
och pm till denna vackra stad. Helgen 7-8 augusti &r vi i
Halmstad och seglar, och for de som inte seglar sm ar det
en utmirkt ide att bege sig dit redan 31 juli, dd en jubi-
leumsregatta med jubileumsbankett anordnas.
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F-BATSCUPEN 2010

HALVVAGS

Nu ér halva cupen genomford men langt ifran avgjord.
Det infernaliska poangsystemet gor att spanningen behalls
anda in i kaklet. Nu beger vi oss till Tjorn for att runda
denna 6 som nu ocksa dr ett marke och hinder. Tjorn runt
lockar ibland upp till 20-30 1F:ar, och &r Sveriges storsta
1F-batstivling. Forra aret var det dramatiskt med ménga
grundstotningar och kollisioner och till och med bétar pa
land, men denna tivling som i dr gir den 21 augusti kan
lika girna bjuda pa ldtta vindar, stiltje och sju timmar sol
och bad i Hakefjorden.

Den 31 augusti dr vi tillbaka i Langedrag och tisdags-
seglar och cuptivlar pa samma gang.

Nagra dagar senare, redan 4 september dr det dags
igen. Grand Finale i Hjuvik. Schemaldggningen &r av-
siktlig for att vara langvdga 1¥-batseglare skall kunna
segla ned sina batar och vara med pa tva cupseglingar
under samma vecka. Grand Finale &r lite missvisande
for detta ar den ndst sista cupseglingen. Nu rdknar vi
samman placeringarna for de sju forsta seglingarna och
rangordnar bétarna. Placeringen far vi ta med oss till
den sista seglingen som riknas lika med de samman-
lagda sju forsta.

AVSLUTNING

Ingen ér bittre lampad att ta hand om en sé viktig tavling
dn vara rutinerade vdnner i Langedrags Segelsallskap som
den 19 september anordnar sin hostregatta och den presti-
gefyllda avslutningen pa cupen. Nu vet vi snart vem som
vunnit evig dra och berémmelse. Blir det Team Lénje som
forsvarar cupen eller blir det nagon av de hungriga utma-
narna?

Vil métt pd banan och lycka till! $ STYRELSEN
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ANSLAGSTAVLA

IFRA-MOTET 2010

& Arets mdte med Nordiska 1ER A av-
holls som brukligt under mars manad
i Goteborg. Platsen &r stindigt vald
ddrfor att den ligger centralt beligen
for alla intressenter, vilket gor att bade
resor och métet kan inrymmas under
en enda dag.

Arets rostberittiga deltagare var
Henrik Blomdahl och Anders Klarskov
fran Danmark, Trond Aasland fran
Norge och Claes-Henrik Mdse och
Marek Janiec frdn Sverige. Som
adjungerad var dven Goran Ejdeling i
egenskap av teknisk ansvarig i Sverige
och vird fér sammankomsten.

Som vanligt diskuterade man kring
gemensamma intressefragor, vilket
bland annat dr var gemensamma tid-
skrift Medvind, tiderna for de natio-
nella masterskapsseglingarna samt
klassregelfragor.

RENOVERING RODERTAPPAR
{ Har du slitna rodertappar? Ole
Frederiksen i Danmark renoverar
dina roderbeslag med slitna tappar.
Sénd beslagen till Ole och du far bort
skramlet och kan dessutom aterigen
sdtta dit o-ringar i sparen. Priset ar for
nédrvarande DKK 600 plus kostnad for
frakt tur och retur.
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For mera information, kontakta Ole
via ole.frederiksen@post.tele.dk.

TIEJSEGLING

& Ar du tjej och vill lira dig segla el-
ler kan du lite grann och vill ldra dig
mer? Maria Wagner fran Limhamn

driver ett projekt tillsammans med
Batunionen inom ramen for “Kvinn-
liga forebilder inom batlivet” Det gar
bland annat ut pa att formedla kun-
skaper som gor att fler kvinnor vagar
ge sig ut pa egen hand och tillsam-
mans med andra.

Du kan prova pa nagra timmar en
vardagkvill och far da kdnna pa hur
det dr att std vid rodret, skéta seglen
och se Malmé fran vattnet. Eller sa
kan du kan sitta av en hel dag for att
6va olika segelmoment, navigering
och mandvrering i hamn.

Aven lingre turer arrangeras med
6vernattning - t.ex. "Konstrunda till
havs” med besok pa konstmuseet Loui-
siana och Arken runt Képenhamn.

For mer information kontakta Ma-
ria pd maria.wagner@hotmail.com.

ARETS SM | MONSTERAS

{3 Arets tavling arrangeras av Mons-
teras Segelklubb den 28-31 juli. For
att forenkla for deltagarna erbjuder
klubben att man kan fa ligga i ham-
nen gratis en tid fére och en tid efter
tavlingen samt dven fortoja tenderba-
tar.

Det finns dven gott om plats i nar-
heten av hamnen f6r uppstillning av
husvagnar och andra liknande boen-
dealternativ. Om du tar din bét land-
vagen, glom inte att ansoka om trans-
portbidrag fran din region.

NYA SKRIBENTER | MEDVIND
{3 For att fi ett levande och varia-
tionsrikt innehall i Medvind, behover
vi pafyllning med nya skribenter.
Redaktionen &r tacksam for illus-

trativa bilder och skrivet material om
framfor allt renoveringar och smarta
tekniska l6sningar som sikert ménga
av vara medlemmar har gjort under
arens lopp och dr stolta Gver. Sa lat
dven andra ta del av er uppfinnings-
rikedom!

DITT BIDRAG

%> Medvind skapes av innhold levert
av oss seilere. Veer med og gjor med-
lemsbladet spennende. Det som er en
selvfolge for deg kan vaere spennende
for oss andre. Send inn bilder og ar-
tikler/stoff du matte ha til webmaster@
ifklubben.no. Alt er velkomment!

MANUSSTOPP 17 OKTOBER
{3 Nista nummer av Medvind kom-
mer ut under férsommaren och ma-
nusstoppet ar satt till den 17 oktober
2010.

Alla dr vialkomna att skriva och fo-
tografera for Medvind. Vi vill samti-
digt passa pa att tacka for materialet i
denna tidning och ser fram emot nya
spannande artiklar fran er medlem-
mar.
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Grundskyddet ir ritt sa lika om man jimfor alla
batfc ikringar, men sedan tar olikheterna vid. Att
fanga upp de mjuka viirdena bland hard forsikrings-
fakta smiiller hogt nir du hamnar i trubbel. Det ar
déarfor som vi har valt att utmiirka oss pa det person-
liga planet. Hir ir tre personliga anledningar som
ger valuta for din premie:

e ENKELT DYGNET RUNT

Du nar oss dygnet runt pa var hemsida och kan niir

som helst rikna pa premien, teckna forsiakring eller
gora skadeanmailan.

-
1

R%i.kna med ossl!

—

* SNABB OCH SKICKLIG HJALP

Vara kontakter i Skiirgarden och med varven ér
genuina och niira. Var malsittning ar att hora av oss
inom 24 timmar efter det att du har anmilt en skada.

¢ INFLYTANDE I BESTAMMELSERNA

Svenska Sj6 dr en del av det organiserade batlivet.
Via din batklubb gér du din rést hérd nir du vill
dndra pa nagot. Manga sunda innovationer kommer
fran batklubbsmedlemmar.

Den méjligheten iir vi ensamma om att bjuda pa.

Ta den.

- Svenska Sj6

FORSAKRINGEN DIN BAT FORTJANAR!
www.svenskasjo.se - 08-541 717 50
i

Edman Sails

SPECIALISTEN PA IF-SEGEL
WWW.EDMANSAILS.COM

KOPENHAMNSVAGEN 42, 217 71 MALMO, TEL, 040-98 13 39




