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svenska IF-batforbundets styrelse 1994

Ordforande Hans Ogren, Nybrogatan 4,

871 30 HARNOSAND, tel 0611-130 20 (arb), 226 55 (bost)
Vice ordforande Christer Wallsten, Loviangsvigen 39,

756 55 UPPSALA, tel 018-32 02 80
Sekreterare Harald Oh‘man:_llovsgriind 7s

871 31 HARNOSAND, tel 0611-107 32 (bost)
Kassor Bengt Peterson, Silstensgrind 13,

871 33 HARNOSAND, tel 0611-168 06
Suppleant Gunnar Jansson, Skarpskyttegatan 12B,

871 41 HARNOSAND, tel 0611-212 03
Suppleant Hans Gilliusson, Sidensvansvigen 14,

871 65 HARNOSAND, tel 0611-214 71 (bost)
Adjungerade Mats Gidlund, Guldenvigen 25,

890 23 SJALEVAD, tel 0660-469 96 (bost)

Anders Carlsson*, Figelsidngsvigen 14,
891 41 ORNSKOLDSVIK, tel 0660-172 35 (bost)

Tekn. kommitién Goran Ejdeling, Tallboviigen 52
436 44 ASKIM, tel 031-28 82 2?

Ledamot fran BIF  Anders Carlsson*, Fagelsangsvigen 14,
891 41 ORNSKOLDSVIK, tel 0660-172 35 (bost)

Ledamot frian OIF Rune Lagerqvist*, Villaviigen 31 B,
191 46 SOLLENTUNA, tel 08-96 36 16 (bost)

Ledamot fran SOIF Sture Carlsson, Oxhagaviigen 9,
383 35 MONSTERAS, tel 0499-114 51

Ledamot frin SSIF Marek Janieg, St. Laurentiigaan 10 A,
222 21 Lund

Ledamot fran VIF  Christina Grimpe, Sédra Viigen 13,
444 41 STENUNGSUND, tel 0303-804 08

Medvind Mats Gidlund, Guldenviigen 25, 890 23 SJALEVAD,
tel 0660-469 96 (bost), telefax 0660-819 81

Internationell sekr  Gunnar Harju, Sjilevadsgatan 30 A,
891 32 ORNSKOLDSVIK, tel 0660-165 38 (bost)

Forbundets postgiro 55 93 26-4, adress: Nybrogatan 4,
och kansliadress 871 30 HARNOSAND

IF-forbunden i Norden och Tyskiand

Sverige Se ovan ordférande

Danmark Gunnar Hoy, Pelestykkerne 9,
DK-2630 TASTRUP, tel 42-99 95 70

Norge Pél Berg, Thommessens vei 9 B,
N-1300 SANDVIKA, tel 67-54 29 94

Finland VAKANT

Tyskland Dieter Stoger, Fischottersteig 1,

141 95 BERLIN 20, tel 030-82 64 914/826 15 22

* Kontaktmin for bitbyte, under semester elc.

Klassbestammelser

for IF-baten
De som saknar klassbestimmelser med se-
naste dndringar kan rekvirera dessa till sjdlv-

kostnad genom inséndandet av 2 stycken fri-
mirken pd 2.90 vardera, samt namn och
Ma n usstopp adress. Ett 70-tal finns for utskick fran kas-

soren, Bengt Peterson, Silstensgrind 15,
871 33 HARNOSAND.

Omslagsbild: Steve Franzén




Kdra vdnner,

det dr vér igen och en hel ordrd seglings-
sdasong ligger framfor oss. Att doma av
aktiviteterna i och kring forbundet under
den gingna vintern sd mdste den hiir som-
maren bli ndgot alldeles extra for IF-bétens
del.

Utstidllningsbdtar pd missorna bade i
Gaoteborg och Stockholm med hirligt ge-
hor frin monterbesdkarna. Hittills har 51
nya medlemmar registrerats i forbundet
sen andra veckan i februari. Férmodligen
till stor del ett resultat av lyckade miss-
upptridanden. Heder &t alla férbunds-
medlemmar som bidragit till monter-
bevakning.

Till er, IF-fans, som inte ldst drets num-
mer 2 och 3 av tidningen Segling séger jag
bara "Gor det”. Tva utomordentligt fina IF-
artiklar och en ledarkommentar som vitt-
nar om Bengt Jornstedts mycket goda om-
dome. "Rode Orms™ senaste expedition i
viisterled blir nigon slags garant for bitens
sjoduglighet. Nu véntar vi bara pd att fa

massor under vintern. Intresserade miin-
niskor frin ndr och fjdrran. En schweizare
som dgnar sommarhalviret at [F-segling i
England kan ni ldsa om lingre fram i tid-
ningen. En finlindare beklagade hirom
dagen sina landsmén som inte forstétt IF-
bétens fortriafflighet. Flera har ifrigasatt
om der inte skulle vara lige att forsdka fa
igdng produktionen av bdten igen.

Minga har ocksd ventilerat tankar pi
SM-deltagande i Uppsala i sommar. Sjdlv
ser jag fram emot ett mycket stort delta-
gande ddr. Det finns massor av viltrim-
made IF-bdtar i Stockholms- och Miilar-
trakten. Kappseglar man inte si kan man
nirvara och insupa SM-atmosfiren inda.

I det hidr kappseglingssammanhanget
fortjinar det ocksd att niimnas att IF-béten
1dr dr inbjuden att delta i pokalseglingarna
i Hankg. En av Norges mest traditions-
tyngda regattor.

N4, finns det di inte ndgra bekymmer i
vart forbund? Jo, tyvirr dr aktiviteterna

Ordforanden

har ordet

idessabddaregioner, tviirtom. Detér bredd-
verksamheten som brister. Férbundet och
dess regioner ér till for att frimja samtliga
medlemmars intressen och det anser jag
inte att man gor i dessa regioner. Jag forstar
att det hir kan lata kritiskt. Jag dr dock inte
ute efter att leta forsummelser. Det giller
kanske framst att hitta nya krafter som har
intresse av att administrera ett region-
forbund. Ofta blir det kanske sd att de som
drmestaktivaikappseglingsssammanhang
ocksd bir ansvaret for foreningsaktivite-
ma. Det dr inte alltid en lyckad kombina-
tion. Finns det ndgon i BIF eller SOIF som
har idéer om hur det hir ska l6sas sa dr ni
viilkomna att hora av er till mig eller ndgon
annan i styrelsen sd fir vi se om vi kan hitta
vagar.

Nej, nu borjar det bli lite for mycket
gniill si det &dr bist att sluta. Jag hoppas att
ni far en riktigt fin seglingssommmar och
mycket glidje av er IF-bat.

Hilsningar

félja med pd resan med hjilp av det foran- mycket ldga i ett par av vira regionala Hans Ogren
staltade bildspelet frdn resan. forbund. Det giller BIF och SOIF. Inte sé Ordférande
Det har kommit brev och telefonsamtal i attdetinte finns framgéangsrika besitmingar IF 2223
O
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Norsk IF-batklubb

Formowwen how ovdet

Vi stdr overfor en sesong med noen nye tilbud, med den klare hensikt 4 f4 aktivisert flere
IF-seilere. Dernest er vi lovet mye sol og fin seilervind kommende sesong. De mange
“"magre” dr er over.

Kort presentasjon av sommerens hoydepunkter:

Lag SM bGéteborgz, 7.-8. mai 1994

Vi er etterhvert bliut flinkere til 4 stille lag. Det nordiske samarbeide holdes i god hevd.
Arets lag er tatt ut: Svein Wright, Magne Fagerhol, Per Spilling. Klubbens forventninger
er klart tilstede.

Treningsleir U Vestfjordewn, 11.-12.mair 1994

Vi har idr engasjert vir svenske venn Bjorland. Hans kunnskapsbase pd trimming og
taktikk har mange IF-seilere hgstet fra tidligere dr. Som du forstdr har vi hatt sveert god
erfaring med a knytte ham til oss. Det gjores s@rskilt oppmerksom pé at treningsleieren
legges ogsd meget opp til & bistd de noe mer uerfarne IF-seilere. Det loves, sd meld dere
pd. Det vil veere trist & mitte avlyse grunnet for dérlig oppslutning.

Oppstowt IF -sevien,; 18.mai 1994 (ovsdag)
Start fra Vassholmen, som tidligere. Nytt vil viere at vi satser pd en utvidet serie. med en
vir- og hestserie. Onsdagsregattaene er popul®re (5 pa viren og 3 pé hesten). Sett av

datoene i henhold til utsendt terminliste.

Feerderseilasen, 11.-12. junis

Etter mdlgang samles IF-ene pa bryggen foran Horten Roklubb. Sosialt fellesopplegg er

pa trappene Folg med.
Hanke-seilasen, 13.-16.julis

Vir oppmeldte interesse til K.N.S., etter mange "hviledr”, betinger brukbar oppslutning. Rammen rundt regattaen og forholdene
forevrig burde appellere til flere. vi er optimistiske nok til & tro at noen svensker vil avlegge oss et bespk. Dette arrangement vil kunne
gi noen uforglemmelige seileropplevelser midtsommers.
Apent NM, 5.-6.-7.august, Vestfjorder

Vi paregner ogsd idr stor deltagelse. For  kunne ta imot vire utenlandske venner vil vi ogsd idr pikalle velvillighet til lin av bit. Med
den velkjente [F-dnden bruker dette i falle pa plass.

HM Kongens Serie; 16.-17.-18.august

Som fplge av okende deltagelse har vi idr latt denne seilas inngd i IF-klubbens ranking. Forer dette til enda storre deltagelse? God

representasjon betyr god PR for klassen.

Forevrig henvises til IF-klassens egen utsendte terminliste for rankingseilaser, vir og hest. Planlegg allerede nd.

Vel mott pa fjorden.

PAL

IF'ene pa
Hanko

For forste gang er de tradisjonsrike og
prestisjefyllte Pokalseilasene pd Hanko
dpne for [F-bit.

Deterstart foross 13.juli—lerdag 16.juli,
sammen med 5.5. First Class. H-bdt og
nyskapningen F-15.

A seile pa Hankg er krevende, her kan
mannskapet fa mile krefter og skipperen
ber serge for at alt utstyr virkelig fungerer.
Men det er jo det som er moro! Heller ikke
md vi glemme stremforholdene: en vann-
rik Glomma kan gi deg en overraskelse!

4

Det blir start fra bt utenfor Garnholmen,
og i skrivende stund ser det ut til & bli en
rettlinjet bane, som seiles 3 1/2 gang,
tilsammen ca. 10 nautiske mil. Det blir 1
regatta hver dag, start kl. 12.50.

| &r seiler Knarr og First Class etter de
nye provereglene, — husk det!

Men Hankg-seilasene har joogsden lang
tradisjon, det begynnte i 1907 med lands-
regattaene hvor mang en ung seiler fikk
msipirasjon til mer serigs satsning.

Idag samles seilere fra mange nasjoner
ikke bare til kappseilas, men ogsé til sosialt
samva@r — pd Klubben, hotellet eller
Seilerkroa (Varmbadet).

Lordag 9. juli inviterer KNS til et "get
together-party” pd Seilerkroa, og tirsdag
12. juli er det stort grillparty p4 Hanko
Fjord Hotell.

Bayveplasser ma bestilles sammen med
pimeldingen (kr.250), og disse kan benyttes
fra dagen for regattan till dagen etter av-
slutningen. Forpvrig tilbyr Varmbadetenkel
innkvartering og selvsagt er hotellet ogsé
dpent.

Hankeg, som er litt av en naturperle med
bl.a. dddyr som fastboende, innbyr ogsé til
andre aktiviteter —her er triml@ype. tennis-
bane, og selvsagt ferge over til fastlandet
som gar oavbrutt.

Pimelding til regattaen (startkontingent
kr. 500) skjer direkte til
KNS, Huk Avenue 1. N-0287 OSLO
Telefon 22 43 74 10 — fax 22 55 88 33

Vel mott til sommerseilas!

KRO
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Hvorfor kjope IF!

Et ganske godt spgrsmdl, og som i dette
tilfellet har mange gode svar. Her skal jeg
bare nevne noen som gjorde valget for meg
ganske greit.

Det var farst og fremst kombinasjonen
av en hyggelig familie/turbit som man
ogsdkunne seile regattamed som fascinerte.
Alt dette til en meget hyggelig pris gjorde
at vi fant ut at dette var biten for oss. [ Oslo
er batklassen dessuten blant de storste med
mange gode seilere som deltar jevnlig bade
i trimmingsregattaer og vanlig klubb-
regattaer, uten at dette ngdvendigvis blir
kostbart utstyrshysteri.

Den hyggelige prisen reflekterer selv-
folgelig det faktum at det bare er bruktbiter
som omsettes med alder varierende fra 10
til 25 dr. Bitene er likevel forbausende like
nér det kommer til hastighet gjennom sjpen.
Det erfarer man straks seilene strammes

Dette er bade en IF-seilers benn om en
bedre sommer dette aret, men ogsi en
hyllest til bomteltet. Denne nyanskaf-
felsen reddet nemlige fjorarets sommer-
ferie fra vaere en katastrofe og hevet den
til og med til a bli en hyggetur.

[ fjor sommer dro kjeresten og under-
tegnede pé seilferie med forhdpninger om
en romantisk tur med fint ver og 5-6
sekundmeters vind. Vi gledet oss til 4 sitte
i shorts og T-skjorte mens vi sleret ned-
over svenskekysten.

Forste dag ble slett ikke verst. En fin
seilas til Hankg. Spenningen var stor da vi
stakk hodet gjennom forluken andre dag.
Hvordan var veeret? Til vir store glede
oppdaget vi at solen skinte fra en skyfri
himmel. Vinden var riktignok litt sterk,
men dette sd bra ut. Etter et raskt morgen-
bad satt vi kursen mot Koster. Vi var ikke
kommet langt pa vei for vinden gkte pi.
Regnbusker, redningsvester og livliner
kom pd i en fei. Det var ikke et sekund
forsent. Vinden og bglgende pkte nemlig
raskt. Dremmen om & slikke sol i shorts
var over for denne omgang. Na dreide det
seg om & holde seg fast og tplge med pd
belgende slik at man ikke fikk en ufrivillig
bplge inn i béten.

Men bolger skulle nok skylle over oss.
Det tok ikke lang tid for skipperen , som
ikke hadde fau pé seg regnfrakk fikk de
sldende ned 1 seilerbuksa og ut gjennom

inn om man forsgker 4 seile fra andre pa
hastighet. En vanskelig for ikke & si umulig
oppgave. Det hender aldri at en regatta har
blitt vunnet fordi en av bétene har hatt
overlegen hastighet. Start, veivalg,
seilteknikk og strategi blir det avgjerende,
og slik ber det vel helst vere. Dette er
kanskje en direkte konsekvens av at alle
bdtene er gamle og @rverdige damer, litt
tidlese, men ikke pd noen mate avdankede.

IF'en er heller ikke vanskelig 4 seile med
utrenet mannskap i motsettning til mange
av de bitene som seiler regatta med spinna-
ker. Uten spinnaker blir kravene til
muskelstyrke og spinnakererfaring hos
mannskapet vesentlig mindre. Dette var
kjempefint for oss, en familie med to gutter
11 og 13 dr gamle. Vi har alltid veert bat-
vante. men guttene har nd blitt innviet i
noen av seilingens mange og kompliserte

23554541 2)

mysterier pd en trygg, leererik, morsom og
serdeles spennende méte. [F'en er en
glimrende opplaringsbit bade i vanlig
sj@vett og avansert regattateknikk. At klas-
sen er en skandinavisk klasse gjor den jo
ennu mere attraktiv. At broderfolket seiler
regatta med spinnaker md man jo bare vaere
forberedt pd den dagen man skal delta i
Sverige.

For oss har [F'en vartet godt valg. Biten
har alle de egenskaper som skal til for at
bide turseilas og regattaseilas skal bli
lystbetonet. Det viktigste er likevel miljoet
i klassen som er svart bra takket vere
blandt annetenaktiv klasseklubb, og seilere
med god sportsind og oppriktig seilerglede.

N-30, Per

buskebeina. Ikke nok med at vi ble vite,
men seilet skulle ogsd fa gjennomgd. Ef-
ter en stund herte vi at noe revnet. Det var
fokken. Den ble delt i to da den spj=ret
helt inn til staget. Det var to slitne seilere
som ankom Koster den dagen . Redvinen
smakte nok ekstra godt da vi herte pa
radioen at det hadde blist lite storm mens
vi var utpd.

Sa kom regnet...

Heldigvis fortsatte ikke vinden & bldse like
mye de neste dagene, men med vinden
forsvant ogsd solen. Etter to dager med
regn i Grebbestad kom “dansbandet”,
Sveriges svar pd Sputnik, Sven Ingvars til
byen. Hele Grebbestad ble snudd pé hodet,
og det ble folkevandring mot parken hvor
de holdt konsert. Dette var nok til at vidro
videre dagen etter selv om regnet spurtet.

Gjennom de neste dagene ble bomteltet
flittig brukt. Faktisk reddet det turen vdr,
Med bomteltet p& fungerer nemlig cock-
piten som et torkerom.

Men til tross for god vilje til & viere pd
seiltur, bestemte vi oss for & dra rett hjem
den morgenen da vi viknet till 7°C.

Vi ser fram til en fin sommer i dr da
vergudene mé ha litt rettferdighetssans.

Forhdpningsfull seilerhilsen
Magnus N-9

Norsk IF-bat klubbe styre for 1994:

Leder: Pal Berg

Nestleder: Per Spilling

Sekreter: Karin Romen Supleant:
Kasserer: Trond Aasland

Styremedlem: Svein Heglund

Morten Mero
Magnus Christiansen
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— A& Vastkustens IF-batklubb

VIF:s arsméte

P4 VIF:s drsmote den 24 mars 1994 valdes
foljande styrelse:

Ordforande: Per Osvalds

Ovriga ledaméter: Goran Ejdeling.

Bengt Cederblad, Alf Andersson, Bengt
Persson, Anders Hellman.

Vi tackar avgdende Christina Grimpe och
Anders Brunstrom for vil forrittat virv i
styrelsen.

Christina har varit med i styrelsen i fyra
ar, de tre senaste som ordfoérande. Hennes
manga fina kontakter bland seglare har
varit en stor tillgdng i styrelsearbetet. Un-
der Christinas tid som ordftrande har VIF
bl alyckats stilla ut en IF-bat p& bitmissan
tva glnger.

Anders, som ju ar vilkénd i IF-Sverige
for sitt stora seglingskunnande, har varit
engagerad i VIF:s styrelse i manga ar, bl a
som sekreterare och kappseglingsansvarig.

Claes Hammer m fl hade lamnat in en
motion till &rsmotet, om att VIF ska verka
for att farre forsegel ska fi anvindas vid
kappsegling. Syftet med motionen var att
inte onddigtvis fordyra kappseglandet. En
komplett segelgarderob, inkl den nu pé
prov tilldna extra kryssfocken, kostar ca
30.000:—. Motet beslot att VIF ska verka
enligt motionens intentioner.

Batmassan
1994

Enav vinterhalvérets

storre begivenheter pa vist-
kusten &r som alltid mdtmaéssan i februari.
Béatmaissan i dagens tappning tenderar att
innehélla nybyggda motorbétar, en och
annan nytillverkad segelbat samt segel-
bitarnas klassforbund. Utan alla dessa in-
tresserade seglare som arbetar i férbunden
skulle inte bitméssan bli annat an motorbat-
sparkering. Desto roligare 4r det att se hur
de senaste arens PR-aktiviteter for de dldre
segelbdtarna har skapat ett stort intresse.
Jag tror att det som lockar 4r den dldre
bétens intressanta pris, seglingen samt en
dragning till att knyta kontakter med lika-
sinnade ménniskor. Mycket talar for att
ldgkonjunkturen har haft del i denna ut-
veckling och vi ifrigasitter den tidigare
explosionen av elitsatsningar och exklu-
siva bétar, men tror dven att en genera-
tionsvixling star for dérren med sina vir-
deringar. Jag tror ocksd att minga soker sig
tillbaka till behovet av rolig segling till
humant pris. Har stdr IF-bdten som ett
mycket attraktivt alternativ, vilket ocksé

6

var en genomgdende respons hos beso-
karna i vir monter. Med ett pris p& [F-baten
pa mellan 40.000 och 60.000 kr samt ett
mycket aktivt klassforbund blir alternati-
ven f4.

IF-bit 2404 (Ejdeling) valdes till
utstillningsobjekt och fick sig en rejal var-
puts redan i februari. Biten blev verkligen
ettblickféng. Mitt framfor stora rulltrappan,
dér flertalet bestkare gjorde entré, stod
baten med hissade segel. Till méssan hade
dven IF-batforbundet och VIF stillt sam-
man en fargbroschyr som delades ut till
intresserade besokare. 200 st gick 4t forsta
helgen, vilket gliader oss oerhort.

Nu hinger det pa oss sjidlva inom klass-
forbunden om vi kan knyta upp alla intres-
serade sd att dven dessa blir hangivna IF-
seglare.

Bengt Persson, VIF

Fadder- eller mentor-
verksamhet

Att bli en bra IF-seglare vare sig intresset
giller utrustning av bdten, tursegling,
eskadersegling eller kappsegling &r for-
modligen en resa pd fem—tio &r. Har man
ndgon att friga som kan svara och dess-
utom har samma fokuserade lidelse gér det
pa halvatiden? VIF har cirka 160 medlem-
mar, i alla fall s intresserade att medlems-
avgiften &r betald! Inom VIF kommer 10—
12 faddrar eller mentorer med tillampliga
erfarenheter och pedagogisk &dra att fa
cirka 15 IF-kamrater var att vara fadder for.
Varje fadder tar aktivt kontakt med sin
grupp. Denna fadder blir den som bistr
véra hittills osynliga medlemmar med rad
och kunskaper i utrustning, segeltrim etc
och som, om intresse finns, tar med sina

gubbar ut som gastar ibland. Det kan siikert
vara trevligt att plotsligt kunna segla for-
tare och hogre dn grannen vid hemma-
bryggan och f6r faddrarna ér det lika spén-
nande att kanske hitta ytterligare ndgon
kappseglare bland de 160.

BC, 1094

SM 1994 i Uppsala

SM for IF-bdt 1994 gar som bekant pé
Ekoln strax soder om Uppsala. For oss
vistkustbor giller det sdledes att p& ndgot
satt forflytta bitarna ca 50 mil figelvigen
for att kunna deltaga. Ett alternativ ir pa
jarnvig. SJ har efter diskussioner med un-
dertecknad ldmnat prisforslag som ér rela-
tivt civiliserade. Intresserade kan ta kon-
takt med Bengt Cederblad for vidare infor-
mation.

BC, 1094

VIF ordnar torsdags-
traning
Hade vi sysslat med fotboll i stillet for
segling skulle veckoaktiviteten varit tra-
ning tisdag och torsdag samt match pé
sondag. P4 forsok under vdren med start i
maj kommer VIF i samarbete med
Langedrags segelsillskap att arrangera
torsdagstrianingar med syftet att deltagarna
mdirkbart skall hgja sin seglingsférmaga
under alla omstindigheter. Mer informa-
tion kommer i nédsta VIF-utskick. Kontakt-
man: Lund, 306 och Cederblad, 1094.

Att trdna dr en form av lugn upprepning.
“Repetition dr all kunskaps moder.” (Gam-
malt ryskt ordsprik.)

BC, 1094
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OIF informerar

Nir detta ldses har aktiviteterna pd Ost-
kusten kommit iging och de flesta har viil
sjosatt. Den 20 april dr vi inbjudna till
Rebellsegel for en duvning i segeltrimning
och for att ta del av loftets senaste ron.
Mikael Olesen forelidser och delar med sig
av sina stora erfarenheter av entypsegling
och IF-trimning. Den 3 maj blir det segel-
miitning och information om SM i Uppsala.
Pd Liding6 Runt siktar vi pa att ater hli niist
storsta klass efter Express. Dagen efter har
viimproviserad segeltrining med utgings-
punkt frin SS Vegas hamn i Ropsten. Lig-
ger omedelbart norr om Lidingobrofistet
pé Stockholmssidan. I Uppsala ordnas trid-
ningsliger samma helg. Aven Hifringe
kommer att ordna traningsliger. Ytterli-
gare aktiviteter planeras for att preparera
oss infor SM, men det far vi diskutera oss
fram till vid ovanndmnda triffar. Fredagen
den 17 juni har vi blivit erbjudna tva extra
triiningsseglingar fore Vikingaregattan.

Planerad visning av Bildspelet frin Stig
Lidéhns och Steve Franzéns mycket upp-
mérksammade (i tidningen Segling och pé
batmaissan) lingsegling till Shetlandsoarna,
Fiarbarna, Orkneytarna, Hebriderna,
Calerdoniakanalen inkl Loch Ness har ge-
nom utstillningsbestyr m m inte blivit klar
dnnu. Vivintar diarfor till hosten med detta.

Ett tag hade vi planer pa en eskader till
ostra Gotland direkt efter SM med f d got-
linningen Bengt Hermansson som ansva-
rig. D4 han fétt laga forhinder aktuell tid
har vi skjutit upp detta dventyr till 1995. Vi
hoppas kunna prestera ndgon annan bredd-
aktivitet i stillet.

SM i Uppsala

Det allt 6verskuggande i &r 4r SM i Upp-
sala. Det dr bara vart femte ir vi fir segla i
hemmavatten, d v s Ostkusten, sd det gil-
ler att passa pa. For forsta gdngen gir SM
pé insjovatten, sd vi behover inte besviiras
avndgon havssjo. Detta plus det stora anta-
let IF-bitar pd Ostkusten gor att vi har
mycket stora forhoppningar pé stort delta-
garantal. Troligen mer 4n 50 bétar. Tag
chansen att vara med pd dtminstone ett SM.

Om du inte kinner for att vara styrman
sjilv kan du lita tvd l1dngviga rutinerade
IF-seglare segla med dig. Det kommer att
bli oerhort lidrorikt.

Niista alternativ dr att du 1dnar ut/hyr ut
din bat till ndgra lingviga kappseglare. Du
kanske kan byta bat med négon och segla
1-2 veckor pa Vistkusten, Danmark eller
Norrland. Vi formedlar kontakter frdn alla
intressenter och vill gdma veta dina ev
planer s kanske vi kan hjilpa till aktivt.

Ytterligare ett alternativ dr att gasta p
ndgon annans bit. Det brukar alltid vara
brist pd gastar.

—&_ QOstkustens IF-batklubb

Och du som bara vill se pd seglingen kan
fa en anledning att dntligen segla till Upp-
sala. Om inget av ovanstdende faller pd
lippen, sd gir det dven att ka bil till Skar-
holmen.

Boka alltsd tiden 6-10 juli 1994, SM-
seglingarna planeras till 2 per dag den 7-9
juli med sondagen den 10 som reservdag.
Inbjudan dr i antdgande.

Rankingserier

Arets rankingserier redovisas nedan. Dess-
utom har Uppsala en mycket tidvlingsrik
ranking, som kan fa uppgifter om Christer
Wallsten och Co. 1 bérjan av september
planerar vi att bjuda in de 4-5 storsta/bista
[F-seglingssillskapen till ett Ostkust-
maisterskap tor lag. Kanske kan detta bli
inledningen till framtida serieseglingar i
olika divisioner precis som i fotboll och
segelflygning!

Adoptera en IF-bat
Svenskakryssarklubben soker hindiga per-
soner med ett gediget intresse for segling
som "faddrar” till Stockholmskretsens fyra
IF-bétar. Bitarna ligger under vintern pé
Hundudden och under sommaren vid
Malma kvarn. Batarna anviinds ndgra
veckor i kretsens ligerverksamhet, Ovrig
tid disponerar faddern bédten i férsta hand.
Det borde passa ndgon aktiv IF-seglare
som studerar i Stockholm. Kiinns det ange-
liget med lite bitjobb? Kontakta Anders
Lundgren 08-635 30 82 (dagtid) eller 08-
2927 11 (kvill).

IF-Ostkustranking 1994

7-8 maj Saltsjobadsregattan
14 maj Slottsrundan, Uppl.
22 maj Niverkvarnsregattan
4-5 juni DM Uppland

11 juni Broken/OXSS

I18-19 juni  Vikingaregatten

8 aug Kriftkoret Uppsala
20 aug ArkRunt

20-21 aug Ekolnregattan

20-21 aug Getfotsregattan

19-20 sept Host-Rasta, OIF-misterskap
I rankingen riknas tvd seglingar plus Host-
Rasta, varvid Host-Rasta riknas dubbelt,
d v s som tvd seglingar. Platssiffer-metod.
Segraren fér bidrag till att delta vid kom-
mande ars SM. Arets ranking uttagning till
niista irs Lab-SM.

Stockholm IF-Cup

7-8 maj  Saltsjobadsragattan (4)
21 maj Omo Runt (1)
28 maj Liding6 Runt (1)

18-19 juni Vikingaregattan (3)
(utom cup och regatta majl.
tilltvi triningssegl den 17 juni)
6 aug Saxaren Runt (1)
20-21 aug Getfotsregattan (ej spinnaker) (3)
3 sept Libertus Race (1)
17-18 sept SSS Hostsegling, OIF-Miister-
skap (3)

Inom parentes antal delseglingar. De dtta
bista delseglingarna riknas. Omvind
platssiffermetod. Kontaktperson Lars An-
dersson, tel 08-511 809 64.

1 Stockholm bidrids Lars Andersson i
kappseglingsfrigor av:

Anders Fastesson, 08-716 68 17.
Pontus Rosberg, 08-36 82 45.

Man blir aldrig for
gammal for att
segla IF

[F-bdten var vilbesokt pd bét-
missan. Bland andra kom det ner
en 75-arig yngling frin Norrtilje
som hade kopt IF-bdt for fem ar
sedan. Han var skiddkare och fick
fel pd hjirtat, sd likarna ville inte
atthan skulle dka skidor lingre. DA
ville han borjasegla, forhan tyckte
att friheten och vidderna var unge-
far liknande.

Vi onskar honom lycka till i
fortsittningen!

Stig Lidéhn, " Rode Orm” , IF 250
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Mastarens masttrim

Den framgangsrikaste seglaren i IF-klas-
sen, Olof Bjorland berittar hdar om hur han
trimmar sin mast:

Jag skall beritta hur jag gor nir jag
trimmar min IF-bat och vilka matt jag har
pa viktiga stillen, nir biten glr som snab-
bast.

Masten

Varfor bojer masten?

Vindens press pé seglet.
Akterlikets spinning.
Kompression frdn vant.
Kompression frin hickstag.
Kompression frin fall.
Backvind fran forseglet.
Béstens rorelse i sjoarna.

Neankwbe=

Hur kontrollerar man detta?

Vantens spinning.

Hickstagets spénning.

Kicktaljans spénning.
Storskottravarens placering tvirskepps.
Storskotets spinning.

Spridarnas vinkel.

Spridarnas lingd (pd IF-béten redan 1ast
av klassbestimmelserna).

Nk w -

Sa hir gar jag tillviga nar

masten trimmas:

1. Borja med att kolla att mastfoten sitter
monterad mitt i bdten (tvirskepps).

2. Kolla ocksd att bdda spridarna #r lika
l4nga och har samma mdgjlighet att vink-
las bakt samt att nir de 4r max vinklade
bakat gér lika langt.

3. Nu borjar jag att loda in masten och
justera den sd att den inte lutar at styr-
bord eller babord. Detta gor jag med en
dragg som 4r upphiingd i storfallet. En
forutsittning for detta ar att det inte gar
ndgon sjo och att det inte blaser for
mycket. Passa pd tidigt pA morgonen
eller sent pA kvillen. Om detta dndd inte
gdr kan du i stillet med storfallet mita
avstindet frin masttoppen till rostjarnen
p& bada sidor. Helst belastat med en
fjddervag.

4. Nu borjar jag justera masten i lingsled
och vill di f4 den att luta 20-22 cm
akterdver mitt frAn mastens akterkant
vid undre mitmarket till draggens cen-
trum.

5. Sedan spdnner jag undervanten hért och
kikarhelatiden uppilikrannanattden dr
rak hela vigen.

6. Direfter spinner jag toppvant och fors-
tag samtidigt och kollar hela tiden att
masten dr rak i alla riktningar. Mast-
lutningen skall fortfarande vara 20-22
cm och avstdndet mellan spridar-
spetsarna 144 cm, alltsd nigot lasta
framat, vilket hindrar masten fran att
boja for mycket framat pd mitten.

7. Nu skall masten vara krummad bakat;
miitt i spridarhdjd fran bakdelen pA mas-
ten till storfallet 1,5-2 cm. Storfallet
skall da vara spént frdn masttoppen till
undre mitmarket pd masten.

8. Hur hdrt skall vanten spdnnas?

Sjdlv spanner jag dem inte hardare dn
att jag med hjilp av héckstag och stor-
skot kan stricka upp fOrstaget dven i
hérd vind s att forstaget dé inte saggar
mer 4n 4-5 cm. Men inte hirdare &n att
det gr att fa ett storre sagg i ldttvind
och/eller i hog sjo (-8 cm).

Idealet 4r att i lite sjo och/eller hard
vind ha sé litet sagg som mojligt for att
fi ett vassare segel framtill, planare
mitt, 5ppnare akterlik och ddarmedkunna
24 hogre i vind. Diremot vill jag i hog
sj0 och/eller lite vind ha ett storre sagg
foratt fa ett rundare segel framtill, stérre
buk, mera twist och darmed tvingas ga
lagre, men betydligt fortare.

Sedan finns det naturligtvis ménga
mellanldgen ddr man maste prova sig
fram till vilket trim som 4r bést.

Jag bestimmer djupet pé seglen efter
den fart jag gor dver botten. Exempel-
vis:

Lag fart éver botten

(ex motstrom, grov motsj6 eller latt
vind) = djupa segel (max drag).

Hdg fart over bottnen

(ex medstrom, ingen sjo eller hdrd vind)
= plana segel (max hdjd, min kring-
ning, max fart):

Trimmar man efter detta kan man vid
grov sjo ha djupaste genuan (lattvinds-
genuan) i vindstyrkor dnda upp till 14
m/s.

9. Se till att masttoppen hela tiden (under
segling) aldrig bojer mot 14, lovart eller
forover. Kolla detta genom att kika upp
efter mastens framsida, annars kan det
latt bli en synvilla att masttoppen bojer
mot lovart pd grund av seglets buk.
Diremot skall den gd att boja bakét i
toppen och framdt pd mitten.

Hur mycket?

Jo s& mycket som din segelmakare an-
ser vara bist. Olika segelmakare anvin-
der olika stor mastkurvainsyddiseglet,
beroende pd vilken duk de anvénder.
Friga din segelmakare vilken min- resp
maxboj som passar till ditt storsegel.
Jag sa forut att masten bojer mini-
mum 1,5-2 c¢m i spridarh6jd i vilande
ldge utan segel uppe. I ldtt vind och/
eller hog sjo far jag d& 4-5 cm mastboj
och ett mycket bukigt och ddrmed dra-
gande segel. Denna mastboj passar mitt
segel mycketbra, menkanske inte stim-
mer till ett annat fabrikat som &r plan-
are. Allt eftersom vinden okar, eller
sjon dr mindre, behovs inte sd mycket

buk och dirfor planar jag ut seglet med
hjilp av:

A. Hiickstaget
om jag vill fA planare topp och planare
mitt.

B. Storskotet
om jag vill f4 mitten dnnu planare.

C. Undervanten
sldpper jag max 1 varv och fir dd mitten
ytterligare planare. (Men detta gér nog
inte pé planare segel med mindre mast-
kurva. Hirkanske man t o mfarspinna
undervanten ndgot varv.)

D. Kicken
om jag vill f4 underdelen planare. Detta
dr effektivt i skvalpig sjo, mellan vind
och hérd vind oavsett sjo.

E. Bomliket

fir man inte heller glomma. Det &r en
mycket viktig detalj for att plana ut
buken i seglets nedre del, vilket annars
skulle ha fortplantat sig hela vigen upp
i seglet. I hdrd vind och lite sj6 har jag
spant maximalt. I latt vind och skvalpig
sjo har jag det upp till 8 cm ldngre in.

F. Cunningham
anvinds for att ter flytta fram buken
till sitt ratta stille (40 % fran mastliket
i hérd vind, 50 % i latt vind).

G. Skotvagnen
har jag i latt vind inax 10 cm ovanfor
mitten (och 16st skotat), i mellanvind p
mitten eller 10 cm nedanfor (och hért
skotat), och 1 hird vind 1040 cm ned-
anfor mitten (men inte hirdare skotat).

Skotar man for hart i hdrd vind,
stanger akterliket och vill inte 6ppna sig
ndr ett kast kommer, utan seglet blir
bara bukigare, biten accelererar inte
och kringer ddrmed mer.

I'hérd vind och/eller lite sjo bojer min
mast max 10-15 cm. Seglet 4r nu som
planast och de kridngande krafterna dir-
med mindre, samtidigt som vi dnd& har
tillrdckligt drag i seglet. D& kan man
ocksa gl hogre.

Pa detta sitt forsoker jag kontrollera mitt
segel och min mastboj efter olika sj6- och
vindforhéllanden.

Béten skall vara ndgot lovgirig. Nir ba-
lansen ér perfekt har jag rorkulten 4-5°upp
at lovart pa kryss. Mer om seglingsteknik
dterkommer jag med i mitt teknikforedrag.

Biista sittet att skota seglen ritt &r att
anvinda tell-tales i stor och genua. Hur de
anvinds och placeras str skrivet i manga
bocker och 4r inte speciellt for ndgon bét.

Seglar du utan tell-tales har du redan
bestamt dig for att inte vinna!

Vad som ir speciellt for IF-baten 4r att
mycket bukiga segel fordras. Daremot har

Forts ndsta sida
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jag aldrig varit med om att det har l6nat sig
att segla med fock eller revad stor pd kapp-
segling.

Jag hoppas att jag lyckats forklara hur
jag gor nidr jag trimmar min rigg. Men glom
inte, att det dr sillan den snabbaste baten
som vinner, utan den som gjort minst miss-
tag! Titta dig runt och anvind kompassen
ocksd!

Olof Bjorland

Olof Bjorland har vunnit 13 SM och 4 NM
i olika klasser. Han reser omkring i hela
Norden och hdller uppskattade foredrag for
klubbar och foretag om kappsegling och
visar bildspel om taktik, strategi och trim-
ning. Han héller dven regelriitta triningsli-
ger for olika klasser. Han ligger t ex bakom
mycket av Orskoldsviks och Kalmars stora
framgangar i [F-klassen.

Stort
intresse
for
smatt

Det borjar bli gingbart med mindre bétar
igen. Det visade sig med all tydlighet pa
arets "Allt-for-sjon”-méssa i Alvsjo. De
riktigt stora bdtarna var fi och i stillet
fanns det plats for nya smdbétar och gamla
beprovade battyper i hallen. Neturkryssar-
forbundet visade upp sin lottbat, dir fanns
en Folkbit i plast, en Express och sd Stig
Lidehns IF Réde Orm som han tillsam-
mans med Steve Franzen seglat till Shet-
landsdarna med. Manga undrade hur det
hade gétt till - i en sd liten bét - och Stig
och Steve berittade, en och annan forstirk-
ning hade gjorts. Det kanske var tur det
for det var fullt med folk i bten hela ti-
den.

Baten pa kopet

Vii forbundet hade fatt plats bredvid Rode
Orm och det visade sig vara lyckat. Mdnga
kom fram och pratade. Pifallande méinga
funderade pi att lata nésta bét bli en IF.
Som ndgon sa: "Nidr man koper en IF
betalar man for utrustningen - bdten fér
man pd kopet”.

Det var bide folk som skulle skaffa sig
sin forsta bit och gamla seglare som av
olika skil trottnat pd sina stora batar och
ville ha ndgot mindre. Det syntes inte
minst i géistboken dir ett tjugotal ville képa
badt medan bara fyra ville silja.

Vi kunde ocksad passa pi att géra re-
klam for SM i Uppsala i sommar och en
och annan lyckades vi nog viirva till for-
bundet

Gunilla Bering

Har du fragor om IF-baten eller OIF kan du
kontakta nagon i styrelsen

OIF ;s styrelse:

Rune Lagerqvist, ordf, 08-96 36 16.

Stig Lidéhn, v ordf, 0155-347 12, langsegling och tekn kunnig.

Bengt Linnman, kassor, 08-660 31 29.

Ragnar Jalakas, sekr, 018-25 21 18.

Lars Andersson, klubbmiistare, 08-511 809 64, kontaktman kappsegling.
Bengt Hermansson, eskaderchef, 08-717 20 63.

Suppleander:

Gunilla Bering, 08-718 07 64, breddverksamhet.
Christer Wallsten, 018-32 02 80, kappsegling Uppsala.
Lars-Goran Ericsson, 08-92 94 29, Milaren.

Lars Moller, 0290-277 14, Storsjon.

Goran Karlsson, 0153-303 69, Hifringe.
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Upsala Segel Sill-
skap (USS) arrangerar for forsta
gangen i IF-bdtens historia ett SM
pé insjo. SM kommer att seglas pa
Ekoln, en vik av norra Milaren,
beldgen strax soder om Uppsala.

Ekoln har idealiska forutsittningar
for modern kappsegling; korta ut-
seglingar och publikvinliga banor. Det
har kappseglats pd Ekoln sedan borjan
av 1900-talet, OS-seglare som Rickard
Sarby, Boris Jakobsson och Janne An-
dersson dr seglare som fostrats av Ek-
oln

For att komma till Uppsala passerar
man manga historiska platser, tex
Birka, Sigtuna och Skokloster. De ar
alla viirda ett stopp p4 vigen till Upp-
sala. Aven om ni inte ska segla SM kan
ni vil segla till Uppsala. Lat Uppsala

bli en motesplats for alla IF-batar
den 6-10 juli.

Inkvartering kan med fordel
ske i husvagn eller tdlt i anslut-
ning till hamnomrédet. Vi har
dven bokat ett antal rum och
campingstugor.

USS kommer att anordna ett
traningsliger for IF-batarden 28—
29 maj. Helgen efter har vi DM
for Uppland. Gistande bAtar kan
ligga kvar veckan efter ligret.

Vilkomna till Uppsala och
USS! Vi hoppas pa fina seg-

lingar och en trevlig samvaro.

For USS
Christer W, 1289
Karin L, 3061

.....

—4@ Sydsvenska IF-bdatklubben

Vintern kom och gick

I &r kom vintern till Skéne f6r ovanlighe-
tens skull. Det var till och med is i hamn-
bassdngerna. och snon l&g vit pa dkrarna.
Man blev liksom orolig for hur det skulle
gd med sjosittningen. Med mars ménad
forsvann kylan. Temperaturen tertog sitt
standardvirde runt (plus) femgraders-
strecket. Hoppet tiandes aterigen for en
hyfsat tidig sjosdttning.

Den riktiga varvdirmen kom med pés-
ken runt forsta april, och vérrustningen
kunde ta fart pd allvar. Den helgen hann
de flitigaste till och med att sjositta och
masta pa.

Arsmétet

Arets drsmote avholls rekordtidigt den 19
januari i R44. Femton medlemmar hade
horsammat kallelsen. Tva ytterligare gas-
tar hade ocksa anslutit for att fa ta del av
informationen och for att bese foton fran
det danska och svenska mésterskapen.

Styrelsen for verksamhetsdret 1994
moblerades om och fick en ny medarbe-
tare. Goran Lundblad avgick som ordfo-
rande och Bengt Rask avgick ur styrelsen,
bada efter lAng och trogen tjanst. Efter alla
ny- och omval fick SSIF-s styrelse fol-
jande sammanséttning:

Ordforande: Marek Janiec, IF 829
“Ingela” frdn Lagunen
Sekreterare: Anders Roth, IF 1629

”Nina” frdn Skanor

10

Kassor: Bengt Friberg, IF 180
”Bolero” fran R&a

Medlem: Goran Lundblad, IF
1406 "Nadja” fran Raa

Medlem: Lars-Erik Persson, IF

1871 "Libell” frin R4

Medlem (nyval):Robert Nifelt, IF 13
”Cavatina” fran Lim-
hamn

Fran IF-batférbundet hade vi fatt 6ver-
sédnt ett preliminért protokoll fran forbun-
dets arsmote 1 Uppsala. Marek Janiec, som
varit nirvarande, gick igenom de olika
punkterna. Bland annat konstaterade man,
att arsmotet hade bordlagt SSIF-s motion
om tre forsegel med tilligget, att man pa
prov skulle tillita anvindningen av en
extra kryssfock.

SSIF-bulletinen

Informationen till SSIF:s medlemmar har
kommit ut i form av en bulletin. Ambitio-
nen att ge ut tre nummer &r 1993 har hal-
lit. Till bulletinen kan den enskilde SSIF-
aren bifoga inséindare och annonser.

TriFseltraff

Den 7 mars traffades ett tiotal SSIF-are i
LBK:s nybyggda klubbhus i Lomma Smé-
batshamn.

Man pratade om IF-baten i allménhet
och om utrstning av den senare i synner-
het.

Studiecirkel

En studiecirkel har anordnats i Malm®o.
Elva medlemmar har samlats tre génger
hemma hos Robert Nifelt. De studerade
dmnena var startproblematik och -teknik,
hur man ldser och utnyttjar vadret samt
vad kappseglingsreglernas nyheter inne-
bar for tekniken och taktiken.. Forhopp-
ningsvis fick deltagarna manga nya infalls-
vinklar, som de kommer att kunna utnyttja
pé kappseglingsbanan.

Besok hos segelmakaren

Den 24 mars turade tolv SSIF-are med 3
ytterligare gastar till Danmark. Man av-
sdg att besbka Danmarks “meste” [F-se-
gelmakare”, ndmligen Euro Sails (f.d.
Bang) i Skovshoved Havn.

Det var mycket givande att beskada nér
”Mr Bang” tillsammans med sin kompan-
Jjon demonstrerade hur ett IF-segel kom-
mer till. Det blev en diskussion om pro-
duktionsteknik, segelform och jaimforelse
med andra segelmakares idéer. Med hén-
syn taget till en 20%-ig rabatt, som er-
bjods de svenske som kompensation for
den daliga vixelkursen, blev priserna med
en ging mycket intressanta, framfor allt
for triradial spinnaker och kryssfock.

vartraning

Vi kommer att forsoka upprepa forra arets
lyckade traning med tvd av Svea Rikes
elitseglare, Sture Eresund och Henrik



Edman. Sture och Henrik har bada
mycket fina meriter i H-bat, bl. a flera
svenska och nordiska titlar. Henrik
seglar dessutom med i Sveriges Ex-
press-elit. Dagen &r preliminirt be-
stamd till Kristi Himmelfardsdag den
12 maj. Platsen blir mitt emellan Mal-
mo och Helsingborg, dvs. Barsebicks-
hamn. Dérifrén blir det sedan nira till
Svanemollehamnen och till varens for-
sta stora IF-regatta, som seglas ett par
dagar direfter.

Hjalp till intresserade
nyborjare

De mer erfarna IF-seglarna hjélper som
vanligt till med grundtrim och goda rad.
Dessa stér till forfogande i alla Ore-
sunds storre bidthamnar eller per tele-
fon. Se nummer 1-94 av SSIF-bulle-
tinen,

Bankappsegling i Ore-
sund siasongen 1994

Seglingarna bérjar med LBS Pokalseg-
lingar. Tyvérr kolliderar dessa med
Lag-SM i Lingedrag. KAS Forars-
stevne kommer tidigt, redan 14-15 maj.
Den 12 juni, sondagen efter sin Sjollen-
segling, inbjuder Laguen till tvd ban-
kappseglingar. Sedan hénder ingenting
forrdan 30 juni-3 juli och det danska
misterskapet utanfér Nivd pd andra
sidan Ven.

Hosten inleds den 3-4 september
med distriktsmisterskap utanfor Réaa,
arrangerat av RHSS. Tva veckor se-
nare, 17-18 september, seglas KAS
efterdrsstevne norr om Svanemdolle-
havnen.

Helgen darefter, 24-25 september,
seglas Limhamns-Expressen p4 match-
bana 21 med grind.

Samarbete med andra

SSIF har borjat diskutera ett samarbete
med Express- Folkbéts- och H-bétsfor-
bundens lokala organisationer. Dessa
har samma instéllning som SSIF vad
giller mera entypssegling pé respit-
seglingens bekostnad. Mélet ar att styra
klubbarna till béttre arrangemang pé
banan genom att vara minga och diri-
genom starka..

Flera nya medlemmar

SSIF har inte slutat att viixa. Forra drets
nettotillskott var tre medlemmar. Fem-
ton nya medlemmar hade tillkommit
och tolv hade avslutat sitt medlemskap.
Till och med dags datum har ytterli-
gare cirka fjorton medlemmar tillkom-
mit.

Intresset for [F-baten och for entyps-
kappsegling har alltmera aterkommit
och didrmed ocksa intresset for forbun-
det och SSIF.

Marek Janiec, IF 829 " Ingela”
Ordforande SSIF

En introduktion
till de vanligaste
respitreglerna.

LYS

Enkelt utan mitbrev

Under senare delen av sjuttiotalet och
boérjan av ittitalet skapades den nuvarande
stora flottan av plastfamiljesegelbdtar. I
dess spar vixte LY S-systemet upp som ett
svar pa de nya bitigarnas behov att fa tivla
mot varandra. Det skulle vara ett enkelt
system utan certifikat och kontroll. Place-
ringen i mal mellan de bista bitarna av
varje typ skulle skapa en inbordes ranking.

SSF tveksam

Seglarforbundet var till en borjan tveksamt
att ge sin vilsignelse. Man godtog till en
borjan, att systemet endast skulle f& an-
vindas vid interna klubbseglingar. Men
som alltid annars fick man ge sig for
marknadskrafterna. Stora LYS-evene-
mang med fina priser anordnades, vilka
drog till sig i stort sett allt intresse pé
entypsseglingens och bankappseglingens
bekostnad.

IF-en straffad
Som en foregngare till systemet och i
egenskap av en mycket populdr kapp-
seglingsbat blev IF-baten straffad. Den
seglades ju da ofta av erfarna kappseglare
i motsats till nyborjarna i familjebatarna.
Och i LYS-systemet rankas endast pla-
cering i mél, vilket naturligtvis kom att
paverka IF-batens LYS-tal ogynnsamt.
Till raga pé allt fick i mitten pa 80-talet
IF-baten sitt LYS-tal hojt en pinne. Enligt
horsdagen berodde detta pd en Goteborga-
res hirjningar utéver de vanliga. Och ef-
tersom man enligt LYS-regeln bara skall
ta hénsyn till den bista bten av varje typ,
hojdes IF-batens LYS-tal.

Lys-kommittéer

LYS-regeln “underhdlls” av s.k. LYS-
kommittéer i varje distriktsseglarforbund
samt inom SSF centralt. Hur de arbetar
och p4 vilka grunder dessa justerar gamla
LYS-tal och sitter nya har jag, trots méng-
arig efterforskning, ej lyckats fa reda pa.

DH-regein

National Length

Denna respitregel har sina rotter i det ti-
diga 1900-talet. DA borjade man anvinda
den s.k. NL-regeln (NL = "National Length”).
Man utgick frdn den kénde hydrodyna-
mikern Froude’s teorier att en deplace-
mentbéts fartpotential beror pd kvadrat-
roten ur dess vattenlinjeldngd. Genom ett
viktat medelvirde av liangd, bredd, om-
fang och segelyta fick man fram en “jus-
terad” ldangd, vilket blev bitens mitetal.

Detta var rattvist och bra, si linge alla
batar sdg ungefir likadana ut och var
byggda av samma och relativt tunga ma-
terial.

Scandicap

60-talets Scandicap-regel var endast en
mindre utveckling av NL. Men med plast-
dlderns intrdde under 60-talet fick man
verkligen problem. Korta och breda men
l4tta batar fick ldga mitetal trots hoga pre-
standa. Det uppstod ett behov att justera
regeln med vikten av deplacementet.

DH-vikten viktig
P4 sa sitt uppkom den nuvarande DH-re-
geln, som i princip dr en Scandicap juste-
rad for batens vikt. Bitar med Scandicap-
mitbrev behdvde endast vigas for att fa
ett DH-mitbrev.

Forutom sjdlva vigningen, dd baten
maéste hdngas upp i en kran, kan hela
mitforfarandet ske med béten i sjon.

Fordel mot LYS

Att segla IF-bat i DH ger i allménhet for-
del i forhallande till LYS, vilket bade teori
och erfarenhet visar. Om batarna seglar
med sin idealfart (jfr nedan: "idealtid”), ar
i snittfordelen teoretiskt cirka 3 % pé den
seglade tiden. Detta beror p4, att [F-béten
dr tung och har en partialrigg.( Partialrigg
ger liten mitt segelyta i férhdllande till
Masthead-riggade batar.)

Tid per sjomil

DH-miitetalet ger insatt i en formel en
idealtid per sjomil. Respiten ar alltsd en
tidskillnad oberoende av seglad tid. For
langsamma bdtar blir det dé en ytterligare
fordel om det gér fort, dvs. bliser mycket.

Klassbevis duger

I egenskap av entypsbét behover inte IF-
biten mitas speciellt utan har tilldelats ett
standard DH-tal, och klasscertifikatet gil-
ler som DH-mitbrev. DH-mattetalet dr for
nidrvarande 4.95. Detta ger, insatt i DH-
formeln, en idealtid pa 717.4 sek/sjomil.

IMS

Bygger pa VPP

IMS ir en nyhet och har borjat anvindas
vid havskappsegling. Regeln &r pd vig att
sld ut IOR. Den bygger mingrig forsk-
nings- och experimentverksamhet vad
giller olika bétars prestanda. Man miter
skrovformen med en métmaskin och utfor
en kriangnings- och flytligesmatning (Se
tidigare artiklar om IF-bdtens stabilitet).

Forts nasta sida
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Forts frdn foreg sida

Ur mitresultaten fir man fram data till
ett sk. ” Velocity Prediction Program”,
som forutsdger (predikterar) batens fart
(=velocity) for olika yttre forhdllanden.

Tabell med mitetal

Miitetalet bestdr av idealtid per sjomil.
Meitetalet &r inte ett utan en hel tabell dir
vérdena beror pa bantyp och vindstyrka.

Mina egna berdkningar visar, att [F-bé-
ten skulle f3 ett ungefirligt "General Pur-
pose”- tal pa 790 sek/sjomil . P& en olym-
pisk triangelbana skulle i lidttvind (3 m/s)
bana idealtiden vara cirka 1360 sek/sjo-
mil, medan den i hrdvind (10 m/s) ndstan
skulle halveras till 690 sek/sjomil.

Verkar gynnsamt
Talet 790 sek/sjomil for IF-biten verkar

mycket gynnsamt. Men for att verkligen
konstatera detta, mdste man sitta detta till
relation till andra batars IMS-mitetal. Att
bara jimfora med t.ex. DH siger absolut
ingenting, eftersom métetal i olika respit-
regler for samma bat ej kan Gversittas till
varandra.

Marek Janiec, SSIF, IF-829 "Ingela”

Rapport fran
tekniska kommittén

Nordiska IFRA-motet

Den 12 mars avholls drets Nordiska IFRA-
mote i Goteborg. Svenska forbundet re-
presenterades av Hans O. och Goran E.
Som vanligt diskuterades i huvudsak tek-
niska frdgor, sdsom spridarnas rorlighet
samt I'YRU:s nya struktur for klassregler
(se nedan).

IYRU:s nya struktur for klassregler
For att kunna garantera att alla métmén
tolkar och miter lika. har [YRU startat ett
arbete med att ensa strukturen pé klass-
reglerna for alla entypsklasser. SSF har
anmodat alla sina klassforbund att senast
ar 1996 ha strukturerat segeldelen enligt
IYRU.s instruktioner.

IF-batforbundet har ambitionen att i sak
behalla nuvarande innehall, men i vissa
fall blir det nédvindigt med modifieringar
av text och matt (vilket méiste faststillas
av tvd pd varandra foljande forbunds-
moten). T. ex skall man i framtiden méta
lattfickor i stéllet for lattor i storseglet samt
mita storseglets breddmatt inklusive re-

plik, vilket innebér att motsvarande matt
mdste Okas for ett identiskt segel.

Var forsiktig med mastbalken
Det ar vanligt, att den oforsiktige IF-dga-
ren borrar ett och ett annat hal invid
mastfoten for att dra igenom kablar for
topp- och/eller motorbdtslanterna, VHF
etc. Men var forsiktiga med att perforera
for mycket!! Du kan férsvaga mastbalken.
Dessutom, vad virre dr, 6ppnar du vi-
gen for vattenldckage och efterféljande
rota 1 mastbalkens trd, S& gor dina hal s&
fa som mojligt och helst bakom eller fram-
for balken. Glom inte att tita ordentligt.
med sikaflex eller liknande.

Extra kryssfock pa prov

Tekniska kommitten beslot efter moget
overviagande att rekommendera rsmotet
att bordldgga SSIF:s motion och att utvir-
dera det hela genom att tillita en extra
kryssfock pa prov i tva &r. For den, som
onskar prova &r en begagnad H-batsfock
ett billigt och bra alternativ. En tv& ar

————

<2 %=
ST

gammal fock far man for cirka 1500:-, och
det enda, som oftast behdver dndras for
att focken skall mita in som ett [F-segel
ir avkortning av de tv nedersta lattorna
till 300 mm.

Men innan du k&per en H-batsfock, bor
du for sdkerhets skull 1ata en matman kon-
trollera, att alla andra mtt ligger innanfor
de tilldtna. Efter modifieringen mdste du
formellt mita in seglet som en [F-kryss-
fock.

Kom ihag att kryssfocken &r ett utmarkt
tursegel. Nér gidssen borjar synas pé vat-
tenytan &r det tid att hissa focken. D4 far
du en behaglig segling i den uppfriskande
vinden och skrdmmer inte slag i din nya
pojk- eller flickvan, som ar ute for forsta
géngen och tycker det dr liskigt nir det
lutar.

Marek J. har erfarenhet av IF-segling
med H-batsfock och kan formedla kop av
en sédan.

Goran Ejdeling och Marek Janiec

Det finns sékert lika manga olika sitt (rik-
tigajoriktiga) att trimma en IF pd som

antalet IF-batar 1 Sverige. Som vi alla vet:

sd dr seglen/riggen motorn i en segelbdt.
Antingen kor man med “diesel” eller turbo”.
Jag ska hir nedan beskriva ett sitt att
trimma sin IF p4, med dragning 4t “'turbo”-
héllet.

12

Trimning: Segel/Riggy

En annan friga jag stillt mig dr: Varfor
ménga familjeseglare, (dock inte alla!)
sétter upp masten en ging for alla fram pa
vérkanten och sedan inte ror den - glom-
mer till och med den viktiga efterdrag-
ningen av vanten! Visst gér det att segla,
men man ger aldrig baten en réttvis chans
att visa vad den gér for. Sjilv fir man ut
mycket mer av seglingen om man vet hur
man ska trimma. Dels 4r det ocksd en sé-
kerhetsfriga, vem vill segla omkring med
daligt ansatt rigg i 15 m/s? Inte jag!

Foljande saker har jag tinkt behandla i
detta avsnitt, storseglet, genuan och rig-
gen.

Storseglet/genuan

De parametrar som péverkar storseglet ar
styvheten pd masten, toppvanten, under-

vanten, hicken, bomuthalet, cunningham,
storskotet, kicken, fallet - samt hur segel-
makaren har sytt seglet, vilket anvénd-
ningsomride det har, (har han sytt ett
’sndllt” och lattrimmat crusingsegel eller
ett “hot” stdll som har en stdrre max-
potential/mer trimbart till kappseglaren?).

Djupet i storseglet

Storseglets djup/buk pdverkas av mast-
krummet, dels det man &stadkommer ge-
nom vantjustering, dra i hicken, storskotet
- samt den forsydda mastkurvan i seglet
som segelmakaren sytt. Viktigt dr att dis-
kutera detta med segelmakaren sd att man
far ett segel som passar ihop med masten
(kan vara styv, medel, mjuk). Prata ocksé
om buken i sin helhet - dvs seglar du pd en
insjo behdver du inte ett sd bukigt segel-
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still som om du seglar ute vid (vist)kusten,
diir sjon oftast dr krabb - dd behdver du ett
stdll med "power” i, som ger kraft genom
sjoarna. Med bomuthalets hjidlp kan du
plana ut nederdelen av seglet. Undervants-
spianningen pdverkar mastens mittsektion
och detta gor att man kan justera djupet i
seglets mittsektion. Har man losa under-
vant sd fir man ett planare storsegel medan
harda undervant ger ett djupare storsegel.

Var inte ridd for att justera topp och
undervant beroende pd vindstyrkan - ib-
land kan man behéva sliippa eller ta flera
varv pd vantskruvarna. Toppvanten ska
justeras i kombination med under vanten.
Masten ska alltid std rak i sidled! Hicken
paverkar djupet i storseglets topp samt
spanningen pa forstaget. Tar man hem hért
i hiicken, planar man ut toppsektionen i
storseglet - sldpper man sd Oppnar man
upp seglet vilket ger mer djup i toppen.

Med cunninghams hjilp kan man édndra
djupet och seglets framkantsrundning samt
flytta buken fram, bak i seglet. Ska anviin-
das med restriktion - biittre att ha for lost
ansatt cunningham 4n for hirt ansatt.
Kicken anvinds vid undanvindssegling,
sdtt an kicken sd att bommen fir ca 90
graders vinkel frin masten.

Twist

Ett ofta diskuterat dmne 4r om man ska
segla med mycket twist eller lite mindre.
Ofta ir det ocksa en smaksak beroende pé
vilken seglingsfilosofi man har. Ett tips &r
att storseglet ska sld in jimt hela vigen
nedifrin - upp ndr man lovar - titta pa den
bakre halvan av seglet. Med hidckens hjilp
kan du ocksd justera twisten - drar man
hart i hicken fir man mer twist samt en
planare topp medan en lost ansatt hidck ger
lite mindre twist och djupare topp. Med
hjélp av storskotet och vagnen kan du
ocksd justera twisten - i lédtt vind kan du
twista seglet mera genom att dra upp vag-
nen mot lovart och sldppa pé skotet - detta
tycker jag dven &r en fordel i hirdvind
framfor att slidppa ner vagnen langt i li.
Var aktiv med vagnen under seglingen -
14t den inte "fastna” i ett lige!

Ritt twist har man om alla tellarna pe-
kar rakt akterut i lattornas riktning - den
oversta kan med fordel fa lov att stalla/
lyfta lite.

Genuan

Trimmas med hjilp av skotpunkten, sko-
tet, riggspidnningen,(hiicken - spiinningen
i forstaget). Nir det giiller skotpunkten si
giller det att hitta ett utgdngslige for jus-
tering,(gores med fordel i mellanvind).
Direfter gor man sina justeringar utifrdn
denna utgdngspunkt. I hardvind flyttar
man bak skotpunkten sa att genuan tappar
drivkraften i toppen. [ Littvind flyttar man
fram skotpunkten, Ett bra sitt att kolla ritt
instillning av skotpunkten ir att lova, man
ska da fa ett jimnt inslag i genuan.

Om toppen slar in forst sé flyttar du fram
skotpunkten. Slir nederdelen in forst sd
flyttar man bak skotpunkten.

Forstagsspénningen pdverkar ocksd
genuans utformning/profil - 16sare forstag
ger en djupare genua medan ett hirdare

forstag ger en planare genua. Har man en
hért ansatt rigg fir man en planare genua
som prioriterar hojden framfor “power”
och farten. En 16st ansatt rigg ger en dju-
pare genua som prioriterar "power” och
farten framfor hojden. En annan viktig
justerings majlighet ir fallet eller genua-
cunningham. Spinner man upp genuan for
hart far man vertikala rynkor ldngs forsta-
get i framkant av seglet - for 16st sd blir
genuan “sdckig”. Vill man fi bittre hojd
sd sldpper man, vilket ger en skarpare
profil i framkanten pd genuan. Tar man
hem, fir man en rundare framkantsprofil
pd genuan vilket gynnar farten framfor
hojden. Mirk upp ett utgingsldge for jus-
tering pé fall eller cunningham och ett mot-
svarande mirke pd masten eller dicket.

Samverkan stor-genua

Viktigt dr att stor och genua arbetar bra
ihop - att luftstromningarna mellan seg-
lena dr vilavigd, att man fér en bra fung-
erande vingprofil. Att komma fram till
detta gor man bara genom egen segling-
serfarenhet samt att man kan trimma och
veta varfor/ndr man ska trimma om. (Hop-
pas att ovanstdende text ska vara till hjilp
for detta).En bra check 4r att nir du lovar
sd ska tellarna pd genuan lyfta samtidigt
som storen slar in jaimnt.

Masten

IF-bétar har olika master, en typ dr Proc-
tors silver, nyare modell eller Proctors
guldfirg, dldre modell. Proctor silver ir
styvare in Proctor guld som dr mer av typ
spaghettimast (sén har jag!). Vilken som
dr bist dr en smaksak. Proctor silver har
vil storst fordel 1 hardvind didr man vill ha
en styvare mast. Proctor guld & andra si-
dan dr mer flexibel och ir bittre i litt och
mellanvind &n hdrdvind. Dock kan man
som slutpunkt sdga att masterna olikheter
inte spelar s stor roll rent fartmissigt utan
det viktigaste dr att man kan trimma sin
mast och kinner dess forutsittningar.

Grundtrim:

1. Akterlut ca 25-40 cm. Mer eller mindre
beroende pd seglingsteknik, seglets
form. Hing en vikt (1 kg) i stor fallet
och miit avstdndet frin masten till vik-
ten sd nira dick som majligt.

2. Overvanten sd hirda att masten bojs 7-
12 cm vid spridama - kolla hur mycket
den forsydda mastkurvan dr pé stor-
seglet.

3. Justera undervanten sa att masten for-
bijs 2-5 cm pd mitten - kolla kurvan pa
storseglet.

4. Kolla att masten ir rak 1 sidled, titta
lings mastriinnan.

Vil maortt | sommar!!

Cosme Idris, SSIF, IF-1167
(fd op-jolle-. okjolle-, laser-, folkbar-, Cumulus-
och expressseglare (halv sdsong). irédnare | E-jolle och
OP-jolle | BSLM. Nybliven [F-dgare!

Tinker dterkomma senare med nigonting
om”Spinnakersegling”,"Effektivare dicks-
layout™ etc.

Svenska IF-bat-
forbundets arsmote i
Uppsala i december
1994... kort resumeé

Det senaste drsmdotet i Uppsala var bide
innehéllsrikt och vilbesokt. Inte min-
dre dn 26 rostberittigade medlemmar
nirvarade och 24 medlemmar hade valt
att pverka motets viktigaste frigor med
sin postrost.

Verksamhets-, ekonomisk- och revi-
sionsberiittelse godkiindes. I anslutning
till den punkten stilldes ett par frigor.
En rérde forbundets representation vid
Seglardagen - seglarsportens nationella
parlament. De tvd senaste har gétt av
stapeln i Stenungsund och Sundsvall och
Christina Grimpe resp Bengt Peterson
har representerat vid dessa. En andra
friga rorde ekonomin runt tidningen
Medvind. Varje nummer kostar ca
22 000 kr inklusive porto for distribu-
tion. Svérigheten att delfinansiera ge-
nom annonser pétalades.

Revisorn Ragnar Jalakas foreslog
mot bakgrund av revisionsberittelsen
ansvarsfrihet for styrelsen. Detta forslag
fick enhilligt bifall.

Efter dessa formaliafrigor var det
dags for en del val. Hans Ogren, ordf6-
rande, Bengt Persson, kassor och Gun-
nar Jansson, suppleant omvaldes pa tvd
ar. Till revisorer pd tva ir valdes Rag-
nar Jalakas och Mats Bengtsson.
Revisorsuppleant pa tvd dr Bengt Ceder-
blad.

Enligt stadgarna skall valberedningen
bestd av 4 ledamdter. Motet uttalade sig
for att detta skulle utokas till fem, en
for varje region.

Maétet anség det viktigt att férbundet
verkar for eskadersegling och ungdoms-
verksamhet. Virdet av att synas i tid-
ningen Segling understroks ocksa och
Marek Janiec utsdgs till samordnare och
bevakare av att denna ambition fullfoljs.

Arsavgiften foreslogs hojd till 150 kr
och detta bifélls av motet.

Bland tekniska frigor kan namnas att
det under misterskap 1994 och 1995
blir tilldtet att mdta in och anvinda
kryssfock utbver de segel som redan far
anviindas. Forsoket skall utvirderas av
tekniska kommittén (TK) och frigan tas
upp igen efter sdsongen 1995.

Under varen 1994 liter TK dven mita
vantspridarnas rorlighet pd ett antal
batar for att om mdojligt komma nédrmare
ett slutligt svar pd en friga som &r std-
ende pé det nordiska IFRAs drsmdte.

Efter dessa givande drsmotesforhand-
lingar som holls i Ekolns Segelklubbs
klubbhus pd Skarholmen vidtog efter
nigon timmes dispens en utomordent-
ligt trevlig supé med dans i Uppsala
Segelsidllskaps mycket trivsamma
klubbhus, dven det pd Skarholmen.

Hans Ogren
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Det

stora

Lilla
Aventyret

Minns ni de tva Aventyrarna fran Oxelo-
sund som sommaren 1988 seglade IF-
256 "Ride Orm” t.o.r. Lerwick pa
Shetland.

I somras (-93) var de ivig igen!

Nu dnnu lidngre bort, till Firoarna,
Orkney och Hebriderna vister om Scott-
land. Niar Gita Kanal oppnade for sa-
songen den 17:e maj passerade Or-
men” som forsta bat. Ivrig att anta ut-
maningen, *'Det Lilla Stora Aventyret”,
Tre manader senare avslutade de bada
OIF:arna den 2.800 sjomil linga seg-
lingen i visterled pa exakt utsatt tid.

Hur kan man vara si galen att ens
tinka tanken att segla en liten IF-bat pa
Nordsjon och Atlanden?

Friagan har stillts atskilliga ganger
under det senaste aret och allra senast
ett par hundra ganger pa drets batmissa
i Alvsjo diar "Rode Orm” fanns utstalld
till beskadan.

14

Men for att ta det frin borjan var vi, Stig
Lidéhn och jag av den bestimda uppfatt-
ningen att snart dterse Shetland och véra
vinner dir. Planerna tog fart histen -92 och
kl 19.30 lokal tid pa den svenska national-
dagen (6/6-93) stod vi dter pd kajen i
Lerwick, Storbrittaniens nordligaste stad.

Seglingen blev bide krokig och guppig
men utan andra besvirligheter dn dimma,
sandbankar, ldgtryck och en aning sjosjuka.

Aventyret borjade i Goteborg, didr vi
omsorgsfullt stuvade burkmat, gummijolle
och livflotte, sjokort, varma kldder och
massorav annan nodvindig utrustning. Sent
kvillen den 23 maj limnade vi Lilla Bom-
mens gisthamn for en nattlig segling mot
dejliga Danmark.

Deca50sjomilentill Skagen bjod 6kande
vind som pd morgontimmarna skingrade
nattens dimma.

Efter ett par fina dagar i staden med det
berémda ljuset seglade vi vidare mot

Fdrdarna.

Aalborg i det inre av Limfjordens grunda
vatten.

Just denna vecka, den sista i maj, anord-
nas den drliga "kulturfestivalen™ med mas-
sor av aktiviteter. Férutom gott om ndjen
finns Europas storsta gravfiilt sedan vikinga-
tiden, Lindholm Hgje, alldeles utanfor sta-
den.

Négra dagar senare befann vi oss i den
lilla fiskebyn Thybortn som skulle bli av-
stamp for skuttet Gver till Shetland. Lagt-
rycken stod pa ko sé viintan blev lidngre dn
planerat, men kvillen den 2/6 var vi éntli-
gen pé vig.

Redan efter ndgon timme pd det upp-
rérda “Visterhavet” mddde jag pyton.
Denna forsta natt pd havet visade Nordsjon
sitt vresigaste anlete med hoga vgor och
hérd vind som dessutom vred emot.

Ett dygn senare kunde vi njuta av en
magnifik soluppging Gver ett lugnt Nord-
sjohav. Restenav etappen blev ganskahygg-



Vraket av oljetankern Braer vid sydspetsen av Shetland.

lig trots vindar upp till ca 10 m/s och
viixlande molnighet.

Det blev ett kiirt dterseende och en hirlig
kéinsla att trampa fast mark efter ndgra
guppiga dygn. Lerwick &r nog norra Euro-
pas trevligaste géisthamn? Inte for sjilva
hamnanliggningen som mest ir hoga ka-
jer, utan for den mysiga staden och allra
mest for de trevliga ménniskorna.

Mera lagtryck och hérda vindar fréin fel
hall fick oss att stanna en hel vecka ldngre
dn vi tinkt.

Nista etapp, till Firdarna, blev den mest
besviirliga. Hard vind och hég sjo rakt pd
stiven. Vid ett tillfille muttrade Stig ndgot
om husvagnar, men nir vi lagt till vid kajen
i Thorshaven var allt jobbigt glomt.

Négra goda smorgésar, rykande varmt
kaffe och ett par huttar av utforselwhiskyn
fick livsandarna att dtervinda.

Dagarna pd Firoarna gick snabbt. Den
tid vi hade till forfogande var alldeles for
kort och det finns hur mycket som helst att
se bade av naturupplevelser och kulturut-
bud. Vi gjorde bl aen utflykttill 5n Mykines
somdrett veritabelt figelparadis. Ett besok
i Nordens Hus kan rekommenderas nar DU
besoker Thorshavn. Dir bjuds pd stort smor-
gisbord med massor av goda fiskritter och
exempel pd firdisk kultur i form av musik
och teater. Av forklarliga skiil kommer inte
sirskilt minga bestkande fritidsbétar till
Firbarna. Sommaren -93 bara tvd (2)
svenska bétar.

Ungefir samma statistik gillde for
Scalloway pd Shetlands viistkust dit nista
etappav resan gick. Batklubbeni Scalloway
arrangerade EM och nationella misterskap
for TASAR-jollar med tillhérande regatta-
partyn just ndr vi ldg vid bryggan.

Nista hamn dir "Rode Orm™ sigs var
"Northhaven” pd 6n Fair Isle mitt emellan
Shetland och Orkney. On ir naturreservat
och ett paradis for figelskidare.

Trots kuling frdn s.v. seglade vi vidare
till Kirkwall som dr Orkneys storsta ort.
Oarna har mycket att utforska och nimnas
bor St. Magnuskatedralen, Churchill Barri-
ers och Highland Park Destillery. Vi be-
sokte dem och fler seviirdheter dértill under
de dagar vi lig i den trevliga hamnen.

Nista stopp blev Stornoway pd Yttre
Hebriderna vister om Scottland. Oarna ér
mycket karga och liknar pd ménga sitt
hogfjillsnatur trots att man befinner sig pa
eller strax 6ver havsnivi. Har ute pi 6arna
i Atlanten hdller man hért pd sina religiosa
traditioner och det dr striingt forbjudet att
utféra ens det ringaste arbete en sondag,
men samtidigt som kyrkan fylls av
gudfruktiga besokare 6ppnar pubens bak-
dorr for de torstigas skara,

Med "bara” ca fyra veckor kvar av se-
mestern fanns inte tid till besok pi de
dvriga 6arna. [ stillet seglade vi raskt vi-
dare mot Caledoniakanalens mynning, dit
vi anlédnde ett par timmar efter gryningen
den 22 juli.

Att firdas tvirs genom Scottlands hig-
land blev en minnesvird resa. inte minst
seglingen i den mytomspunna sjén Loch

Forts nésta sida
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Muckle Flugga (fyrhus).

Sjoodjuret " Nessie” .
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Lunnefaglar, dven kallad " Puffins” vid Shetlands norra udde.

Forts fran fireg sida

Ness, diir det enligt siignen ldr finnas ett
sjoodjur?

Innan vi limnade Scottland fér denna
gdng bevistade vi Inverness Tatto, ddr upp-
visningar av dansgrupper och sidckpipe-
band ingick i programmet.

Resans lidngsta etapp var den som foljde
over till Helgoland. 470 sjomil med en
medelfart av 5.37 knop —inte illa fér en IF-
bét. Den tyska 6n ir tax-free-omride och
dérforett populdrt utflyktsmal. Vistannade
drygtettdygn forattsedan segla vidare mot
Kielkanalen eller som den egentligen he-
ter, Nord Ostsee Kanal. Minga stora fartyg
passerar kanalen sd det gillde att hilla
undan.

Nu dterstod “bara”slutklimmen med ett

"Ride Orm” i sjén Loch Ness. I bakgrunden ruinen av slottet
Urquhart Castle, Scottland.

kort besok i Allinge pA Bornholm. Men
seglingen dit blev mer dramatisk dn viintat.
Danska viiderrapporter varnade for kuling,
men det blev mycket, mycket mer. Med
alla segel beslagna rusade "Rode Orm”
fram pd bara riggen i 4-9 knop. Allt gick
emellertid vill och dagen i den gemytliga
hamnen pd Bornholm blev en skon och
viilbehovlig vilopaus,

Fredag den 13, av alla dagar, anlopte vi
hemmahamnen i Oxeltsund exakt pd utsatt
tid. Efter 2.800 sjomil och 3 ménader pd
havet var "Det Stora Lilla Aventyret” slut-
fort.

Dagen déirpd deltog "Réde Ord” i distans-
kappseglingen Arkd Runt med en fin 4:e
plats bland IF-bdtarna som resultat.

Vinden finns!

Steve Franzén



En glimt fran
Nordiska

IFRAS arsmote
i Goteborg

Den 12 mars var det dags for Nordiska
IFRAs arsmote i Goteborg. Det svenska
forbundet stod som vird och VBB/VIAK
bistod med fina moteslokaler.

I vanlig ordning upptog de de tekniska
frigorna en mycket framtridande roll.
Bland annat initierades en anpassning av
nu gillande klassbestimmelser till [YRUs
standardregler. Tekniska kommittén under
Goran Ejdelings ledning fick motets sank-
tion att gé vidare i sitt arbetet.

Rapporter frin de tre linderna och tider
for de olika misterskapen var andra in-
slag pd dagordningen. Motesforhand-
lingarna avslutades med att Hans Ogren
dverlamnade ordforandeskapet till Gunnar
Haj.

Kviillen blev en glad tillstillning i IF-
bitens tecken. VIF-gidnget hade hittat en
restaurang med ett gott kok och den ange-
niima aftonen avslutades pd en irlandsk
pub. Mycket trevligt!

Hans Ogren

Stdende Pdl Berg, ordfirande i Norge,
Christina Grimpe, Svein Wright, Henrik
Blomdahl, Danmark och Géran Ejdeliing.
Sittande Gunnar Hgj och Hans Ogren,
ordforande | Danmark respektive Sverige.

Grete Hoj och Pia Blomdahl fran Dan-
mark och Yvonne Uhlin frdn Sverige
flankerar IFRA-standaret.

——Nagra tips ifran Danmark—

skina batsovarndtter.

Kapellet som mojliggor att ha forluckan pd glant under

r

Isticksluckan
har fargat plexi-

glas for trivsam-
mare ruffmiljo.

...till sist en liten
packficka exakt for
en gron tuborg...
de é Danmark de.

Henrik Blomdahl
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IF-baten behaller sitt virde™

I Segling nr 1-94 finns en “Prisbarometer
1993/94” dar drygt 3800 annonser frén
hosten och forvintern sammanstillts. Det
géller bade privatannonser och handlar
utbud. Jamforelse gors ocksd med BAt-
branschens Riksforbunds prisguide for
1993.

For IF-béten visar statistiken foljande:

Arsm. Pris 93/94  Forédndring
65/69 39.000 + 1.000
70/71 49.000 + 6.000
72/73 50.000 + 5.000
74715 50.000 +0

76/T7 55.000 - 5.000
78/79 58.000 - 7.000

Om vi bortser frn uppgiften fran aren 65/
69 som ér svértolkad, IF-baten nr 1 prov-
seglades forsta gdngen 5 feb 1967 och till-
verkningen var bara 372 bétar 67/69 av
totalt 3.550, ger &ren 70-79 ett klart mons-
ter. Priset pd dldre bétar har stigit och pa
nyare sjunkit. Av detta kan man utlisa att
koparna upptiackt att IF-biten med sin
hoga kvalité¢ och starka skrov dr nidstan
lika bra &rgdng -70 som argang -79. Det
som skiljer dr lite slitage. Vi har ju sett
hur broderna Garney med IF69 tillverkad
&r 1968 héllit sig vil framme pé flera SM
under senare &r. (Segrare 1988 di béten
var 20 4r gammal!)

Tittar vi vidare i statistiken ser vi att
andra bétar i samma storleksklass har be-
tydligt storre kostnadsskillnad mellan
dldre och yngre exemplar.

IF-baten dr en bat som man behéller
eller &terkommer till. Jag triffade en dldre
ensamseglare som hade sélt sin stora bat
nér familjen inte ldngre ville vara med pa
havet. "Det var naturligt att jag atergick
till min ungdoms bét, [F-baten r ju s 14tt
att segla ensam och seglar sd ljuvligt” sa
han och strok henne efter laringen.

Det ar idag forhallandevis litet utbud
av IF-batar. Manga kopare star i ko. Priset
kommer av allt att doma att stiga, ndgot
som &dven konjunkturuppgingen bidragit
till. Intresset for IF-baten 4r s stort att det
kanske 4r tid att ta upp nytillverkning?

Folkbaten tillverkas fortfarande (nu i
plast), sd varfor inte IF?

Harald Ohman
IF 2111

En flotta av IF-batar i the Fal
Estuardy, Cornwall, England

IF-bétarna har sina adepter och beundrare i
engelska farvatten sedan en ldngre tid, men
denna klass utvecklades aldrig ordentligt
och IF-bétar i tavlingssammanhang deltog
1 Folkbétsklassen.

Under vintern 1993/1994 bestimde en
gruppav overtygade seglare, med St. Mawes
ndra Falmouth, Cornwall som bas, att bilda
en flotta av one design kolbatar, och deras
val, eftersom de speciellt vidrdesatte

léngkolade batar, blev IF-béten, vars
seglingsegenskaper och sjofortrifflighet gor
att denna typ av bat dr speciellt lamplig for
de segelingsforhallanden som gilleridessa
vatten.

Trots att det i borjan pd 1993 bara fanns
en IF-bdt som seglade i St. Mawes vatten,
finns det nu sex stycken i flottan. Entusias-
men ir stor, och nuvarande medlemmar ser
fram emot att vilkomna nya &dgare, ange-

Det Stovaw Lillav Aventyret
Bildspelet omv IF- batm””{ode/Orm/ 2

cventyrliga seglaty pa
Novdsjon ochy Nord Atlantes

Nu kan du boka bildspelet om IF-baten "Rode Orm’s” dventyrliga segling p& Nord-

sjon och Nord Atlanten. Tre minader sommaren 1993 befann sig

de tvé dventyrarna Stig Lidéhn och Steve Franzén pa tur i vikingarnas kolvatten. Det

blev en spiannande upplevelse, inte minst pa grund av
det ostadiga véaderliget sommaren -93, men ocksd manga trevliga
moten med frimmande ménniskor och kultur.
Hing med pé en resa till exotiska platser som Shetland, Fair Isle, Orkney, Hebriderna,
Caledonian Canal och Helgoland.

”Kan Vi S& Kan Ni” dr mattot som ska inspirera fler seglare att kasta loss och
genomfora sina drommars segling utan att behova offra arbete eller familj. Inte heller
behdver Du spara en hel evighet eller ha pension om man néjer sig med den bat Du
redan har. Att det racker med en ordindr bat och nigra veckors semester bevisas av

besittningen pd den hogst vanliga IF-biten "Réde Orm™!
Nor tiinker Duw kowmwnaw iviig!
Se bildspelet om den spdnnande seglingen i visterled, be din klubb/organisation/
foretag etc. att boka en visning av "Det Stora Lilla Aventyret”.
For bokning och information om bildspelet ring tel 0155-361 94
eller mobiltel 010-276 88 11.

>3
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lagna att deltaga i denna klass, didr gamla
gentlemannamassigaregler lyckligtvis foljs
av alla deltagare.

JohnTodd, Gull House, Upper Castle Road,
St. Mawes, Cornwall

and

RobertIselin,Nonsuch Cottage, 1. Bohella
Road, St. Mawes, Cornwall,



Till salu

Gul IF-76, 8 hk, med batvagn och still-
ning, 55.000:—, 0152-123 73 Christian.

IF-bat 1972, ljusbli/beige. Forpulpit, man-
tag, logg, 6 segel inkl spinnaker, vagga,
sprayhood, 5 hk Suzuki -91. Méste ses!
Lolo Lindgren, 08-716 68 17.

IF 1969 S 309. Jan Elfverdon, 08-85 14 90.
Baten ligger 1 Kalmar.

IF-77 vit nr 3189, spinn. Johnson 6 hk,
vilskott. 08-530 118 73, Nyndshamn.

IF 1976, 50.000:—. 5 segel, virmare, Alum.-
vagga, for- och akterpulpit, mantig, logg
m m. Guy Andersson, Hojdvigen 5 C,
132 42 Saltsjo-Boo, 08-715 71 37.

Albatross littvindsgenua anvénd en si-
song. Mats Bengtsson, 018-54 84 91.

Origo-kok, niastan komplett, saknas en be-
hallare. Peter 08-551 718 88.

IF-2222, kappseglare, 9 segel, 8 hk motor,
wallasvdarmare, vagga. Lars-Ake 08-
520 104 84, mén-ons eft. 21.00.

Kopes

IF-bat. Mats Nordh, 08-512 406 59.

IF-bat. KentBergstrom, 08-99 46 25. Pris-
idé 50.000:—.

IF senaste modell. Bengt Espling, 031-
56 12 05.

IF i mycket fint skick, Jesper Berg, 08-
551503 41.

IF-bat kopes. Christina Josefsson, Vist-
mannagatan 96, 113 43 Stockholm.

IF-bat kopes. Lars Hultkvist, Klintvigen
59, 132 41 Saltsjo-Boo, 08-715 82 22.

IF-bat i fint skick kopes. Arsmodell 75
eller senare. Robert Iselin, 10 Avenue des
Amazones, 1224 Genéve, Schweitz. Tel
+22 348 5709.

IF. Karl Eke, 08-704 95 52.

Képa ev hyra IF. Christer Gustavsson,
018-3422 98.

IF i bra skick, ev hyra kanske "l&nghyra”.
Bjoérn Insolander, 08-760 08 30 arb, 08-
38 15 04 hem.

IF-segel. Stor, genua, fock. Per-Arne 08-
778 58 95.

Storsegel och genua for semesterbruk.
Lasse Andersson, 08-511 809 64.

Beg genua. Roger Wennersten. 08-
648 51 21.

IF-batibraskick. Osmo Tanskanen, 0221-
245 91 eller 0221-168 99.

IF bat i bra skick. Anders Malm, 08-
98 56 79. Max 50.000:—.

IF i bra skick. Denis 08-92 80 41. Max
50.000:—.

Kopa eller hyra IF-bat, ej krav pa skick.
Owe Ericsson, 08-778 59 59 bost, 010-
214 02 43 arb.

Intresserad av IF. Har klinkbyggd segel-
bét i trd, 5,90x1,70. Bjorn Fagerstrom, 08-
590 308 03 bost, 08-757 66 81 arb.

IF-bat. Jesper Berg, Paderman, 153 91
Jdrna, 08-551 503 41.

Intresserad av IF-bat, Micke Kiirrdal,
Freyv 3, 133 38 Saltsjobaden, 08-
717 41 65.

Storsegel. Holm, 054-86 06 32.

Krysstill. Jonas Lengstrand, 08-611 73 46.

Forsegel och sjokort runt Svedala, Stock-
holm-Goteborg, 08 -18 33 61.

Storsegel. Anders Molin, 08-27 47 79.

Akterpulpit, hel till IF 1973. Tel 018-
5296 19.

Hyra

Onskas hyrai slutet p4 juli helst IF-E ost-
eller véstkusten, Vihar tyvirr silt vir. Vana
IF-E-seglare. Eva o Leif Nordlsf, Trosa
0156-161 96.

IF-E uthyres. Rolf Ekedahl, Ramsdals-
vigen 64, 136 68 Haninge, tel 08-777 50 20
bost, 08-502 612 59 arb.

IF-bat 1974-78. Pris 45.000-55.000:—.
Bosse Persson, Ringvigen 88 5 tr, 118 60
Stockholm, 08-643 04 35.

IF-bat. vit 76 eller senare. Lars Erik
Wennberg, Linaborg 889, Morko, 193 53
Holo.

Valvardad IF. Petr Finell, Karlstad, 054-
11 05 04 bost, 054-14 27 40 arb.

Intresserad av IF-bat. Petter Hagander,
0491-812 19.

Gast

Vill girna gasta pa IF-bat. Carina
Lennqvist, 08-658 45 06. Eventuellt hyra i
somimar.

Onskar gasta under helgseglingar och
framfor allt under SM i sommar. Per Oberg,
08-510 144 80.



