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Svenska IF-batforbundets styrelse 1995

Ordféorande
Vice ordforande
Sekreterare
Kassor
Suppleant
Suppleant

Tekn. kommittén
Ledamot fran BIF
Ledamot frﬁn OIF

Ledamof frin SOIF

LeMot fran SSIF
Le';iamof fran VIF
/ “‘Medvinvd‘\ |
Damailsva;ig
Interhatiohell sekr

Forbundets postgiro
och kansliadress

Hans Ogren, Nybrogatan 4,

871 30 HARNOSAND, tel 0611-130 20 (arb), 226 55 (bost)
Christer Wallsten, Lovingsvigen 39,

756 55 UPPSALA, tel 018-32 02 80

Harald Ohman, Hovsgrind 7,

871 31 HARNOSAND, tel 0611-294 64 (arb), 107 32 (bost)
Bengt Peterson, Silstensgrind 15,

871 33 HARNOSAND, tel 0611-168 06

Gunnar Jansson, Skarpskyttegr 20,
871 41 HARNOSAND, tel 0611-212 03

Hans Gilliusson, Sidensvansvigen 14,

871 65 HARNOSAND, tel 0611-214 71 (bost)
Goran Ejdeling, Tallbovigen 52

436 44 ASKIM, tel 031-28 80 22

Christer Westman, Sportvigen 8,

871 53 Hiarnosand, tel 0611-107 11

Rune Lagerqvist*, Villavdgen 31 B,

191 46 SOLLENTUNA, tel 08-96 36 16 (bost)

Sture Carlsson, Oxhagavigen 9,
383 35 MONSTERAS, tel 0499-114 51

Marek Janieg, St. Laurentiigaan 10 A,
222 21 Lund, tel 046-14 49 57.

Per Osvalds, Jarnbrottsgatan 34,
421 68 V:a Frolunda, tel 031-41 61 03.

Mats Gidlund, Guldenvigen 25, 890 23 SJALEVAD,
tel 0660-469 96 (bost), telefax 0660-819 81.

Lollo Lindgren, Fasanvigen 27,
131 44 Nacka, tel 08-716 68 17.

Gunnar Harju, Sjidlevadsgatan 30 A,
891 32 ORNSKOLDSVIK, tel 0660-165 38 (bost)

55 93 26-4, adress: Nybrogatan 4,
871 30 HARNOSAND

IF forbunden i Norden och Tyskland

Sverige
Danmark

Norge

Finland
Tyskland

Se ovan ordforande

Gunnar Hgy, Pelestykkerne 9,
DK-2630 TASTRUP, tel 42-99 95 70

Pil Berg, Thommessens vei 9 B,
N-1300 SANDVIKA, tel 67-54 29 94

Vakant

Dieter Stoger, Fischottersteig 1,
141 95 BERLIN 20, tel 030-82 64 914/826 15 22

* Kontaktmin for batbyte, under semester etc.

MANUSSTOPP

Pga allt for sent inkommet material ér detta nr av tidningen tyvérr forsenad.
Vi behéver ca 3 veckors tid efter sista inkomna manus, for att tidningen skall komma vt i tid.
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[F-batforbundet i Medvind

Ja, i dubbel bemirkelse. Medlemsutvecklingen dr den ena och tidningsupptriadandet
den andra.

Forst medlemstillstromningen. Registret upptar snart 700 medlemmar. Sa méanga
har vi aldrig varit férut. Omsittningen varierar mellan 10 och 20 procent per ar, men
inda stiger medlemsantalet stadigt. Orsakerna till den hir utvecklingen kan man
naturligtvis spekulera 6ver. Sjilv dr jag overtygad om att forbundsmedlemmarnas, i
framfor allt Stockholm och Géteborg, envetna arbete med att synas pa batméssorna nu
bir frukt. Aktivt rekryteringsarbete pa sydkusten och ett 6kat utbyte mellan véra
nordiska grannar Norge och Danmark. Okade ambitioner i pressupptridandet med
atfoljande disciplin har sikert dven det bidragit till den positiva utvecklingen. Sa hir
ska vi jobba vidare och vi har en tacksam uppgift, eftersom det dr den prisvirde
slitvargen, IF-en, som vi forenar vara anstrangningar kring. IF-en som ger oss en
behaglig resa i alla vider, inte minst de tuffa, som ger oss en liten utmaning nér det
giiller boendekomforten och som bjuder stora kappseglingsfilt runt om i Norden.

[ det hiir sammanhanget vill jag gdrna paminna om att familjemedlemskap fran och
med i ar dr mojligt. For, i ar, 75 kronor kan familjemedlemmar med samma adress fa
fullvirdigt medlemskap om de anmils med referens till den fullbetalande. Enda
skillnaden &r att det bara gar ett utskick till varje adress.

Jag vill anknyta till inledningen och sidga nagra ord om Medvind, var tidning alltsa.
Ambitionerna vad giler den dr fortfarande hoga. Ibland hojs enstaka roster som tycker
att den #r dyr och att ett enklare utforande skulle kunna duga. En Overvigande
majoritet vittnar emellertid om hur efterlingtad tidningen dr. Uppskattande brev och
sma uppskattande ord pa inbetalningskort @r sant som vi som arbetar med tidningen
uppskattar. Tack ska ni ha for dessa stimulerande reaktioner. Vissa hostnummer kan
kinnas lite kappseglingstyngda for en del av medlemmarna, men hjilp oss att rada bot
pa detta genom att skicka in ett bidrag du ocksa. Beritta for oss andra hur du anvénder
din bat, eller vilket dventyr du upplevt med den. Trevliga bilder i bade svart/vitt och
farg dr vilkomna ocksa.

Fran férbundsledningen har vi ju en tid klagat pa att det varit lite lag aktivitet i SOIF
och BIF. Nu ir ordningen aterstilld. Det &r full fart i Kalmarsund infor nista rs
internationella SM som gar i Monsteras. En ny, interimistisk, styrelse har valts i
Bottenhavets IF-batregion och jag stiller stora férhoppningar till att den kan blasa liv i
en bred aktivitet dven efter norrlandskusten.

Pa annan plats i tidningen refereras drets mote i det Nordiska IFRA i Képenhamn.
Frin detta referat vill jag bara foregripa att Norges och Danmarks inflytande pa
klassbestimmelsernas utformning stirktes i och med édrets mote. Detta hilsar jag med
stor tillfredsstillelse.

Efter dessa inledande rader onskar jag Er, alla IF-seglare, familje- savil som
kappseglare, en minnesvird seglingssommar 1995. HALSNINGAR

Hans Ogren
Ordforande, IF 2223

SIDAN 4
Norsk If batklubb

SIDAN 9

Regionssidor

SIDAN 17

Sommarferie ved Hoga Kusten

SIDAN 19
Arsmote Nordsvenska [FRA

SIDAN 20

Tekniska kommittén

SIDAN 23

Salutorget




RegionRapporter

Norsk IF-batklubb

HAR ORDET...

skrivande stund er de fleste igang med varpussen (i kaldt varveer) ag legger planer for kommende sesong.

1 utsendt terminliste vor sesongen vil man ikke finne store endringer i planlagte aktiviteter i forhold til tidligere
sesonger. Dette betyr ikke at det etablerte aktivitetsmonster ikke lar seg endre pd. I den forbindelse etterlyser Styret
innspill fra medlemmene om forslag til endringer. Forut for denne sesong har vi ikke registrert noen innkomne
forslag. Betyr dettet klubbens medlemmer er forngyd med tingenes tilstand? Til tross for pasivitet pa dette omrdde fra
medlemmene kan jo sporsmalet likevel veere relevant.

M.a.o. oppfordres det til & komme med forslag til savel vinter-
som sommeraktiviteter.

Bor man f.eks. legge opp til gkt samarbeide med andre klasse-
klubber i retning av noen fellesarrangementer? De respektive
klassemiljgene er jo tross alt ganske smd. Vi har god tid til &
diskutere dette oss imellom frem til neste sesong.

Sa tilbake til var terminliste...

Av hgydepunkter kan kort nevnes;

IF-serien
Vi vender iér tilbake til en samlet serie hva resultater og premie-
ring anged, med 5 onsdager pa varen og 4 pa hgsten. Vi er
takknemlige for at Vestfjordens Seilforening stiller opp som
arranggr for oss, som sa mange dr tidligere.
Midtuke-arrangementer viser seg erfaringsvis & vere lettere d
fa inpasset blant andre konkurrerende aktiviteter.
Vi venter at du stiller opp denne serie, ogsa iar.

Feerdern
Vi har hatt oppe til diskusjon hvorvidt det er gnskelig & endre
opplegget med rundning av Hollenderbaen, fremfor Mefjorden.
Det er pro & contra argumenter pa dette spgrsmal.
Styrevedtak falt ned pé at det ikke blir noen endring, d.v.s.
fortsatt runding av Mefjorden.
Argumentene for har vert:
— Det blir mer reell seiling, og serlig da krysslegger, som det i
de senere ar har vert lite av.
— Hoyne den sosiale profilen. Med en senere ankomst til Horten
vil flere bater bli over til neste dag.
Argumenter mot:
— Det er langt nok fra for.
— Kan fgre til redusert deltagelse idet det kan vere vanskeligere
a mobilisere mannskap.
Hva er dine synspunkter? Vi hgrer de gjerne, evt. for gnsket
endring neste ar.

Vestfjorden Grill Cup

og Stikka Cup

Det er verdt 4 merke seg at disse arrangementene er lagt til
onsdag og torsdags seiling, fremfor tidligere weekend seiling. Vi
haper flere stiller av den grunn.

Pokalseilasene pa Hanko

IF Klassen er ogsd i ar invitert. Vi haper flere kan legge av noen

feridager til en sommerlig seiling under fine forhold i rom sjo.
Arranggren har iar komprimert opplegget noe ved i samle det

for var del til 3 dager, hvorav to seilaser en av dagene.

o

Apent SM i Stenungsund

Vi har her en arrangementskollisjon med Hankg. Pa den annen
side er Stenungsund sa nare for oss som et SM kan komme.
Seilasene foregir mellom @gyene pa innsiden av Tjgrn, m.a.o.
ingen havseilas som kanskje kan skremme bort noen i og med at
man seiler med spinnaker. Vi kjenner til at noen lag planlegger &
delta. Det er viktig for oss a vise ansikt.

Apent NM

Vi finner ingen grunn til a endre tidligere ars opplegg idet
Vestfjordens Seilforening pa en udtmerket mate har som vane a
ta seg av dette, ogsa den sosiale siden.

Rekruttering
Vi har pa varparten registrert noen nye medlemmer som apen-
bart har til hensikt a delta pa noen av vire regattaer.

Vi ser frem til @ mgte nye utfordrere.

Alt tyder pa at vi pd ingen mate blir feerre bater pa startstreken
idr, tvertimot burde det ligge til rette for noe gkt deltagelse.

Da gjenstar det bare & gnske en riktig god sommer og trivelige
og spennende seilaser.

Pal

Norsk IF-Batklubbs
styre 11993

Formann: PAL BERG

Viseformann: ~ TOR HONNINGSTAD

Sekreter: KARIN ROMEN

Kasserer: TROND AASLAND

Styremedlem: ~ SVEIN HEGLUND
MORTEN MERO

Supleant: MAGNUS CHRISTIANSEN
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Norgesemestere i IF-bat | [USAN, IFK1000

1974 Johan Nyquist 1985 Kristian Hansen ) 35 }@ the trip home, 1994

R

© 1975  Q@rnulf Heien N 840 1986 Finn Raaholt N 158 .
. 1976  (ikke kiret) 1987 Svein Wright N 75 by JOhn Cllnton
1977  Ornulf Heien N 840 1988 Knut Solberg N

1978 Kristian Hansen
1979 Kristian Hansen
1980 Kristian Hansen
1981 Kristian Hansen
1982 Kristian Hansen
- 1983 Nils Vasholmen
1984  Knut Solberg

35 1989 Henriksson & Ewert
35 1990 Anders Carlsson

35 1991 Kristian Hansen

35 1992 Inge Bertin Almeland
35 1994 Magne Fagerhol

90 1994 Pal Berg
19

Tusan left her mooring at
Dronningen on the Ist July.
Kjersti had come down to see us
off. The atmosphere on board
was mixed, sadness at leaving,
but some excitement at the start
of the adventure ahead of us.
Our ultimate destination was to
be Portsmouth, in England. The
boat was floating a little below
her marks, with all the stores,
gear and charts. The
preparations had taken a little
while and advice had been
sought from friends and from
clubs along the route. We had
paid particular attention to the
Keil Canal and beyond!

The initial plan was that we should be in
Keil within two weeks. Time limits are
5 such a pain! The trip to Marstrand was
lovely. The weather glorious and the
10 Fjords quite breathtaking.

U We called in at Sannspollen, Hanko
andStromstad. Leaving Stromstad we paid
a very brief visit to Syd-Koster and then
7 — set course for Resg, sailed through the
Havstensund narrows, so maintaining the
reputation of IF sailors, and arrived at
Grebbestad in the early evening. Fjell-
backa was as beautiful as I had been told,
it was a pity that we could only stop for a
short while, enjoying a pleasant lunch by
the water after a visit to the church. Our
destination that evening was to be Hunne-
bostrand, so we are off again, sailing th-
rough the island to the Sotens Svartskar
light and to our destination by 1900. The
red Duster, on such a small yacht, caused
quite a lot of interest. When people were
told of our destination, there were a few
smiles. The following morning we moto-
red through the Sotenkanalen and arrived
at Smogen in time for lunch. It was, as 1
had been warned, very crowded. It was
here that we met an English couple. They
came from Brighton and were on their
honeymoon. For us, the town is full of
character with it's narrow streets and woo-
den houses. After lunch we are off again.

L2227 27 7

5
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Through the channel south of Kleven,
outside the islands and then SE to Fiske-
backskil. Yet another lovely place. Cathy
was most impressed with the facilities. A
leisurely start to Thursday. It is to be an
“inland” journey. We arrive off Lindhol-
men about midday. Taking it quite Slowly
past Hallsh, Bassholmen and through St-
rommarna to enjoy the sunshine and ab-
sorb the beauty. I shall never forget this
channel. At one point it was difficult to
get between the buoys. Fortunately, there
was nothing coming in the opposite di-
rection. Through the channel at Malo St-
rommar there was quite a current flo-
wing.

In Gullholmen we dropped the anchor
and moored alongside another IF. I
thought it was crowded then, but I was
wrong. Within two hours there were an-
other tree layers astern of us, rather large
Danish and German boats. It reminded
me of Horten, after the Ferder Race. I
wondered where my anchor was. But de-
cided not to worry too much! It did get
lifted by one of the early departures the
following morning. We enjoyed Gullhol-
men, walking across the island and th-
rough the little streets. The ice cream was
rather nice too.

We arrived in Marstrand, from Gull-
holmen and Mollesund in the evening of
the 8th. and moored alongside a boat from
Tonsberg. The wind had been quite strong,
southerly, when we left. There was a con-
tinous stream of yachts sailing north. In
the restricted channels, I had decided to
motor. It would have been a long beat all
the way. I could have done with an extra
pair of hands, particularly through the
restricted inshore channel. Our original
plan was to stop at Mollesund, but there
was no room. So, it was to be Marstrand.
I remember the passage through Kyrkes-
und, the narrow channel with all the boats
sailing north. The locals sitting on the
quay, watching the world go by.

Cathy left, to fly home, on Sunday
morning and I was joined by Torstein
Olufsen later that afternoon. We left for
Anholt in a pleasant westerly breeze that
was to be short lived. By the time we had
got to the Hatteberget the wind had died
and we were left “slatting” in the swell.
So, it was on with the motor for a few
hours, course 190. As it got dark a little
wind picked up and with full sail again,
we were off Goteborg among all the fish-
ing boats and the ferries! By 0600 Laeso
was abeam. The wind lightened with the
dawn and it became hot and hazy so it
took a long time go get into Anholt. It
was very crowded when we arrived and
86 miles logged.

The next stages of the trip took in Gre-
naa, Ballen (Samso) and Kerteminde.
From there it was a long day to Marstal.
The marina at Grenaa is new, on the south

6

side of the main harbour. My cruising
handbook was out of date within a year!
The trip from Anholt was hot. Even at
2100, the temperaturen in the cabin was
still 27. In Ballen, the following evening,
it is the same story — crowded and hot.
We wandered ashore to find petrol. This
turned out to be, for me, a quaint old
fashioned hand pump. I later left Torstein
watching the football on TV in a local”,
while I tried to call Cathy. At the time
Italy were winning 2—1. I have forgotten
who the opposition were. It was here that
I saw the first French and Dutch yachts.
During our sail to Kerteminde, the next
day, we were joined by a school of por-
poise. They played around the boat for a
little while and then lost interest. By 1800
the Klaepen Light was abeam and we
were sailing in the shallowest water so

far, just 5.2 m.

It was an early departure from Kerte-
minde the next morning. We had our first
sight of the new Vester-Renden bridge

through the haze and pass through the
arches at 1115. It was quite a pleasant sail
down past Langeland. At 1400 it is time
to start the engine again. The channel
down past Rudkobing is very narrow and
I did not want to stray too far outside the
marks. The final stretch, past Stryno to
Marstal, was hard on the wind in a fine
breeze.

On our arrival at Marstal we were gree-
ted by a guard of honour. Twelve of the
mooring posts were each taken by a her-
ring gull. There were a number of British
boats in the marina, from the British Keil
Yacht Club. It was to be our destination
the next day. The crews were most help-
ful. By now I am really appreciating all
the charts that I bought earlier. The usual
walk ashore was the order of the evening.
It is on Aero where the character of the
local houses is most apparent. So diffe-
rent from our earlier experiences on the
trip. Torstein and I found a lovely little
restaurant, very traditional, filled with
memorabilia and beautiful models of old
sailing and steamships. The models were
all made by local craftsmen and were for
sale. As this was to be our last evening
together some form of celebration was in
order. It was a very good meal and the
wine was excellent. We returned to the
boat in a very relaxed mood.

The moorings were slipped at about
0830 hrs the next morning in overcast
and squally conditions. The wind is WSW.
Having cleared the rather intricate chan-
nel we set full sail, the course 200, desti-
nation — Keil. There is a note in the log
that reads: "Log is reading 4.7/4.9 knots,
I am sceptical in these wave conditions.”
At noon we had the Keil War Memorial
in sight, through the rain squalls. 20 min.
later we pass the Gabelsflach buoy. I was
wrong, we had averaged 5.7 knots. The
log needs to be calibrated! By now the
clouds have passed away and it is bright
sunshine. A final “after sail” and then a
quick tidy upp. Torstein now had a dead-
line. The ferry back to Goteborg leaves
Keil at 1800!

This was the end of the first part of the
journey. It was to be five weeks before
the next part of the trip.

That evening I sat in the clubhouse
with a Belgian and a Swedish family. The
football was on the TV. The Swedish team
were taking some unfortunate team to
pieces. I think the score was 4—1. Cele-
brations were in order.

The following morning, while making
Tusan all "shipshape”, I reflected on the
past two weeks. The weather had been
very good and it had been a most enjoya-
ble experience. But... the schedule had
been tight. There are so many places that
we had missed. I resolved that, one day,
we shall return to spend a leisurely sum-
mer cruising and exploring.
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The next part of the adventure was to
be from Keil to Isselmeer. Tony Morall
had agreed to do this with me. He is a
friend of long standing. We served our
apprenticeship together at Cowes. He now
works for BMT, in Southamton, but has
spent several years seconded to the EU i
Brussels.

It did not start too well. We were to
meet at Hamburg Airport. By the time 1
arrived it was fairly late. The connections
between Hamburg and Keil are not too
good at that time. We had to wait two
hours for a bus and all the local eating
places had shut. On Saturday morning we
got to Tusan.

After a search for fuel and stores, we
left the following afternoon, locked into
the canal and reached Rensburg that eve-
ning. Motoring down the canal we fell
into the habit of counting off the kilome-
ter posts. It was a spontaneous decision
not to stop at Brunsbuttel, so we motored
straight into the lock. We left the lock
right at the top of the tide and arrived in

Cuxhaven in the evening. This last part of

the trip, down the Elbe, confirmed all the
advice and warnings that I had received.
The tide really was running hard. Our
speed over the ground was over 7 knots.

Monday, 22.August, dawned a bright,
clear, day with a light SE wind. Perfect, if
it held. We left just before high water.
The wind was now NE. Sailing down the
estuary, the buoys just slipped by. By
2300 we were off Langeoog, well past
the Weser and all its shipping. The wind
had veered and increased. It was now
Easterly, estimated at Force 6+. We were
running just under reefed main. The seas
were short and steep and, on the crests,
the boat was surfing with the bow wave
near the mast and level with the deck.

The helm sang and the log was reading’

5.4 knots. At one point Tony looked over
the stern at a black wall of water coming
up. He was rather impressed! By dawn
we were past the wreck buoy off Bérkum
and looking for Schiermonnikéog. We
locked into the Lauwersmeer in time for
an early lunch, all moored up‘at 1120 and
feeling a little weary. Thé logbook re-
cords a total of 113"miles in 20 hours,
from mooring to moofing.

The Dutch canals are a contrast to all

before. All engine_work:.It was nice to
see a little jetty, tie up and have an ice

cream. The herons are quite haughty. They-.....

sit on the banks, in the reeds and look at
you with disgust for interupting their fish-

ing. Lauwesmeer was navigated in a thun--

derstorm, but it soon cleared. We reached
Dokkum in time for lunch. It is a most
picturesque island town in the canals, with
a lot of cobbled streets and some beauti-
ful windmills. We got talking to some of
the locals. That afternoon we passed th-
rough Leeuwarden in a convoy. While

wamng for the brldges it is best to pull
into the bank, if there is space. However,
the local hazard are the trees in the rig-
ging. By dusk we had reached Freneker.
The next day, the 25th, we locked out at
Harlingen, motored down to Kronweder-
zand and locked into Isselmeer. That pro-
cess was rather chaotic. Nobody seemed
to join a queue. The road bridge only
opens at specified times, so all the large
tripper boats just barge in, we set sail in a
thunderstorm, hoping for a good sail to
Enkhuizan. It was not to be. It killed the
wind, so once again, we had to motorsail

all the way, just short of our destination’

we ran out of fuel. The last couple ©f
kilometers we sailed, including the’en-
trance into the marina. Torstein's hdbit of
an “aftersail” was really welcome this
time. Tusan has travelled Just about 720
miles so far.

The next part of the trip, to’ Vllssmgen

started on the Tuesday 30th. Tony and I |

beer in a popular waterside establishment,
we returned to the boat for a meal. There
we were, sitting in the cockpit, enjoying
our meal when the entertainment started.
The carillon'in the cathedral started its
concert — with Beethoven's 5th Sympho-
ny. There were three other pneces to fol-
low. The ¢ulmination of the evening's en-
tertaiiment was a firework dlsplay The
following morning dawned cold and
damp,‘but there was to be no stopping.
The schedule is still very tight. We are in
the main canal, together wnh a dozen

~ others, waiting for the famous rail bridge

to open. It really is an impressive piece of
engmeenng, with double lifting rail sec-
tions and the road sektion. It can be quite
frustrating, you motor around while all
the %pec1ally designed commercial craft

‘Just pass under the fixed span, never mind,

- we were through after a mechanical fault
' in the bridge, entered Hollandsch Diep

had returned home on Friday. There was *

a family wedding on Saturday, and Cathy
and I returned to Hollaid on Sunday. On
Monday the weather sas bad, force 6+.
Sailing was not for Cathy in these condfi—
tions. The day was ASpent “sightseeing’” i
Enkhuizen. There is a lovely open air
museum and a plarine museum. They are
both about the‘old Zuider Zee, the culture
of the local/people, the crafts and the
developmet of the polders. .

The foliowmg day, after a pleasant sail -
of thregfor four hours, the wind dropped
again and with the water like a mirror, we:
mototed from the Marken light into Am-
slerdam There was another IF waiting to
lock into the river. To get through Am-
sterdam you must wait until mght time.

“The rail bridges only open at restricted
~ times for pleasure craft convoys. It was a

very long night. We cleared the Schxphol
motorway brldge at about 0510 hrs. At
dawn we are passing Rujseahout on Aals-
meer. It all seemed so peaceful.
Better was to come, just past Leimuder

&

Brug down came the fog. We were pas-

sed by one of the large canal craft. The
fog horns were very eerie. I consideéred |
that caution was the bett rt of ¥alout, |
so we pulled in at Oade Wetering to wait
until the visibility improved. At o tage
it was difficult t0 see across the canal
When' eventually cleared we motored
into a marifia at Braassemermeer for a
brush-up. It was on this trip that
we met another English Yacht. He was on
his way home to Plymouth. He soon moto-
red off, so we did not see them again.
That afternoon we had to wait several
hours for the rail bridge at Gouda before
we finally moored up. You can imagine,
we had a long nights “kip”.

In Dordrecht we found a berth in a
little marina near the Cathedral. After a
walk around some of the sights, and a

-

about noon and set sail, tracking the marks
along the north shore. The smlmo was not
to-last very long. The wind had backed
into the west and was increasing. By the
time we arrived in Willemstad it was about
BE 6, with a short steep sea. Just the kind
that you keep “hitting”. The entrance is
very narrow, particularly when the local
ferry is moored there. It has to be negoci-
ated with eare. It is a picturesque little

- place, built inside a geometric wall. The
- afternoon was spent doing the chores and

chatting to the other visitors — Dutch,
Belgians and English. It was time that my
crew had an evening off, so we adjourned
to the local hotel for a very good meal
and a bottle of wine. I think we have
earned it and tomorrow is going to be
another long day. It was raining as we left
and I think that the barbeque on the next
boat was abandoned.

It was friday, 2nd September. The wind
was westerly, 4/5 and it was overcast. We
had to get to Vlissingen, if the schedule
was to be maintained. We were due to fly

“home from Shiphol the following eve-

ning. After an early rise we motored out
of Willemstad. It is a short trip to the lock
and we are through the jachtsluis and out
into the Nod Volkerak. At Krammerslui-
zen we encounter our first delay, we have
to wait for about an hour for more yachts
to arrive, to fill the lock. This is not a
standard lock . On one side is fresh water,
on the other seawater. There is quite a
complicated operating sequence as the
two are not to be mixed. The land part of
the Sluis has been turned into a nature
reserve. Once we through it proved to be
a long haul through the Oosterschelde to
Beveland and the entrance to Veerse Meer.

This was quite a contrast. Narrow and
crowded, but picturesque. With rather
hight polders on the north bank the sai-
lmg was very pleasant. The end of the trip
is in sight. We were the only boat in the
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lock to the Walcheren canal. We reached
the bridges at Middleburg.at 1945 hrs,
just in time to see them close for the
night. We found a mooring in Middle-
burg for the night and adjourned to the
yacht club for a drink to compensate for
our disappointment. We are made:very
welcome. 10!

It was Sunday, 4th. The wind W 4/5
and raining for the final, short leg to

Vlissingen. By the time we leave for home

the rain is torrential.

Two weeks later, on Friday 16£h Sep-
tember, I arrived at Vlissingen late in the
evening. It was blowing hard. The fen-

ders C|edked all night. F0| the last leg
home I was to be joined by my cousin,

Alan. Tony was not available, I had ho-

ped for a crew of three so that we ¢ould

do a 24 hour passage, if the weather was
right. It was not to be, so I had planned a
series of daylight passages. Before lea-
ving London I had got the 3/4 day fore-
cast from the Met office. They do a very.~
good fax service now. It did show that the
wealher would improve durmg the ne}(t
few days. .
Alan arrived on the ferry from Breskena
on Saturday afternoon. Some time was

spent sorting out the boat and stowing the
provisions and gear. On Sunday, we had
to lock out at high water to get the full

benefit of the tide. Another English boat
had left on the night tide before us. I have
checked the GPS. From the accuracy of
the plot it was about 150 metres out, from
our moored position. Not bad!

Our immediete destination was Gsten—
de. The wind was NW 5 with qlme a
swell. Tusan was really travelling, with
the log reading 5.2 knots. We were past
Niewe Sluis light when I reefed the main.
The boat became a lot more comfortable
with little change in speed. By 1800, Zee-

brugge was abeam, about three miles off,:
we had made 7 knots in the last hour. We *

well kept offshore to avoid the back swell
from the harbour piers. Even this far out
the water was more confused and Alan
was having to find his “sealegs”. In the
evening we were all moored up in Mont-
gomery dock. It had been necessary to
wait outside for some time while a ferry
entered the harbour. The outer dock is a
little bumpy from passing ships and the
jetty had suffered from the gales, several
days before. I was up during the night to
check all the fenders.

The next day it was a good sail to
Dunkerque. A beat all the way ina SW 3/
4. I had got lazy and did not ship the
engine. Needless to say, the locker floo-
ded. The full consequences of this were
not to become evident until later in the
trip. Our arrival was again delayed by an
inbound ferry. To make matters worse we
picked up a rather large plastic bag round
the propeller while berthing in the mari-
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" na. While chéekmg the lockers I discove-

red that we had lost the cooker fluid,
_engine oil and\WD 40 from the stern
- locker. That evchmg we got a lift into
town and called hame. The weather fore-
cast was not goody we would wait till
mommg to see if oumfortunes changed. I
am gettmg a little worried now, it is ap-
proaehmg the equinox, Wl[h all the atten-
dent %ncertamtles I have' fto get the boat
to England.

Weg{eft Dunkerque the fol}0wmg mor-

| mng with a fair wind. It soon‘yeered to

SW 3 and the visibility droppecf to about
2 nm. There were numerous black: clouds
apd rain Squalls around us. We hadiclea-
red the Passe de I' Oest channel, when we
had to hegve -to for a French Customs
lauhch When they realised that we did

not have a VHF radio they gave up and",

raced off noi’thwards Approaching Ca-
lais ﬁom the reast it is necessary to keep
clear of the Ridens de la Rade. The navi-
gation had not been too bad. Without using
the GPS, we W@re off the main channel
buoy when the rain cleared. The ap-
proaches are llke Piccadilly Circus. Fer-
" ries and boats everywhere After a careful
approach ‘through .the entrance we pick
up a oongg off F@rs Rlsban to wait for

was dufmg‘ he days Sall that 1 reahsed

tbe ﬁ;ﬁ\ consequences of the fooded stn_

h@ld its cbargé ‘At this time of yearall the

yacht ehandeéx:%m alais scemed to be on
d

ided to motor to Do-

VEr.

I checked all the electrlc the next mor-
ning, while the battery was on charge. All
appeared OK. It was now just a matter of
how long the battery would hold a charge
if the engine was not running. We locked
out of the Bassin to a mooring to wait for
the tide and sailed one hour later. At 1635
we rounded CAG6 and set course for Eng-

land — 315. These days there are strict
rules to follow when crossing the ship-
ping lanes. The wind was NE 4/5. against
the tide. It got a little rough. Alan was
steering and doing very well in the condi-
tions. Once, a larger wave slapped against
the boat and filled the cockpit. Although
we steered a constant course, the plots
showed a lovely parabola.

At 2000 hrs we picked up the South
Goodwin light vessel, dead ahead. The
lights of Dover were well to port. With
the strong westerly tide that was running
we were in a perfect position to fetch the
eastern entrance. As we approached it
was necessary to manoeuvre clear of the
entrance. One ferry going in, another co-
ming out. A third one had passed us ear-
lier, probably found for Dunkerque os-
rOstende, judging from course that it ste-

,, ered. We eventually made good use of a
sshort lull in the proceeding and slipped

thorugh the entrance, into calm water,
The Harbour Master's launch met us
andwe were escorted to the Crosswall
Quay..There, a receptionist was waiting,
to takeour lines and to give us all the
local mformatlon This was a most im-
pressive arsival. Apparently it is a stan-
dard procedure. All yachts are cleared
and escorted imand out of the harbour.
Our days activites-wére not over. We
are enjoying-an after dinner drink when

there'was a knocking on the deck. It was
- HM Customs. They-were very nice, one

was a young lady. The Standard question
— " Anything to declare”” After a moment
Tmphed ”Yes, the boat”, and handed them
the folder containing all the boat's infor-
mation and finished their coffee. They
departed- ehortly afterwards, to get further
advice, with a promise to return in the
morning. The officer did return, at 0630
hours. they were making further enqui-
ries with another department and the days-
hift will give me the final ruling, later.
In the meantime, Alan and I had
listened to the weather forecast with some




dismay. For Dover and Wight it was BF 4/
5 and 7 to gale 8 later. We needed no
encouragement to have a day off. After
some discussion, looking at all the alter-
natives, the decision was that we should
sail straight through to Portsmouth. The
customs men returned. Alan made them a
mug of proper coffee and we discussed
their guidance documents. The final con-
clusion was just fine. Nothing to pay! I
needed to celebrate. The rest of the day
was spent quietly, sorting the boat and
drying out.

It was now Friday, 23rd September. A
quick visit to the Harbour Masters office
for the forecast. It was E 5/6. We go! At
0750 hrs we cast off and followed the
launch out. After a short delay to let the
hovercraft leave, we passed through the
western entrance. The last leg of the ad-
venture had begun.

The sea outside was lumpy. We set
reefed main and genoa. Cource 220. The
light house at Dungeness was difficult to
pick up in the haze, but the power station
was easily seen. We are running fast, the-
re were occasional breaks in the clouds to
lighten the sea. We sighted a Type 42
destroyer in Rue Bay. We were approach-
ing the traffic separation zone and the
wind is now ENE. We gybed. The new
cource was 270. The next principal mark
would be the Royal Sovereign tower. We
first sighted it fine on the port bow. We
pass it in bright sunshine, but it took an-
other hour to get passed Beachy Head.

I got A GPS reading. The result gave
me some confidence, it was less than one
mile from my calculated position. I must
have under estimated the tide. The weather
forecast had not changed, still NE 6. We
agreed. there are a lot of white hourses.

The Owers light was picked up right
on the how. Now we had a target. I was
another four hours before it was abeam. I
was now on the last chart, the Solent
Approaches. On a course of 280, we are
now looking for the Nab Tower. Now we
are seeing the traffic out of Southampton.
The Nab was abeam, 1 mile offshore. The
channel marks were difficult to pick up
against the lights of Portsmouth, but we
were safely through the Forts at 0215 hrs.
Half an hour later we pass Forst Block-
house into Portsmouth Harbour. Tusan
has arrived. This passage was 106 n.miles
in under 19 hours, an average speed of
5.77 knots!

This trip has filled the log book. Tusan
has carried us, safely, over 1100 n.miles
and the engine has proved to be very
reliable. I has run a total of 124 hours. We
have carried the courtesy flags of 7
countries.

What an experience, I have learned a
lot, One day I would love to do it all
again.
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Arets cupseglingar framgdr nedan. Mer liser Du om dessa i kappseglingskalendrarna.

Stockholm CUP 1995

6-7 maj
13 maj

3 juni
17-18 juni

5 aug
19-20 aug

2 sept
3 sept

16-17 sept

Regions Rapporter

Del-

segl.
Saltsjobadsregattan 4
Liding6 Runt 1
Omo Runt 1
Vikingaregattan med

3

Saxaren Runt 1
Getfotsregattan
(ej spinn) 3
Libertus race-SBD 1
Kaktuskannan-SBD
(end damer) 1
SSS Hostseglingar 4 (forsta)

De nio bista delseglingarna riiknas. Omvind platssiffermetod. Kontakt-
person: Lars Andersson, tel 08-511 809 64.
Uppsala har en egen rankingserie som ordnas av USS och ESK.

Kontakta Ragnar

Jalakas for upplysningar.

Ostkustranking 1995

6-7 maj
13 maj

4 juni
10-11 juni

17-18 juni
19-20 aug

19-20 aug
16—-17 sept

Saltsjobadsregattan
Slottsrunda, Uppland
Niavekvarnsregattan

DM Uppland

Broken/OxSS
Vikingaregattan

Arko Runt

Getforsregattan (ej spinn.)
Ekolnregattan

Host-Rasta, OIF-miisterskap

[ rankingen riknas 2 regattor plus Host-Rasta, varvid Host-Rasta riknas
dubbelt, d v s som tvi regattor. Platssiffermetod. Segraren fér bidrag till
att delta vid komande SM. Arets rankning uttagning till nista &rs Lag-

SM.
Upplysningar:
Oxelosund, 0155-

Ragnar Jalakas, Uppsala, 018-25 21 18, Stig Lidéhn,
347 12 och Lars Andersson, Stockholm, 08-511 809 64.

Forts néista sida

[ Danmark har man tagit
fram en alternativt utformad
oglebult. Bulten har

godkiints av IF-forbundets
tekniska kommitté.

Saluf6rs av
FIRMA BIECO,
Nordvangen 32,

7120 Vejle Ost, DK.

Pris: ca 400 DKR +frakt.

8| 8
8 9
Henrik Blomdahl, D 178
+45 42 42 53 08 kan allt om
MATERIALE: DIN 4401 bulten.

Undervants Restjern til IF-bad
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A Ostkustens IF-batklubb

Ostkustens IF-batklubb har
ndstan hdalften av alla medlem-
mar i Sv. IF-batforbundet.
Klubben har dven ett mycket
stort geografiska spridningsom-
rade. Detta kraver att eskadrar
dr aktiva lokalt. I Uppsala,
Hiifringe, Sandviken och Stock-
holm fungear detta relativt bra.
Vi dr mycket intresserade av att
ni i viistra Mdlaren dter far
igang en lokal eskader. Detta
giller ocksa Gdvle och norrut
liksom vart sydligaste omrade.
Niista ar kommer de sistndmnda
att fa ndra till SM i Monsterds,
sd det dir ytterligare ett skl till
att aktivera sig.

Vidare onskar vi att medlemmarna i
storre utstrickning hade angivit sina in-
tressen for olika aktiviteter enligt de al-
ternativ som anges pa medlemsin-
betalningskortet. Manga av de mest ak-
tiva har inte ens orkat fylla i detta. Vi har
lagt upp ett dataregister som bland annat
anger vilka som ér intresserade av kapp-

segling, gastning, kurser och eskader-
segling. Tekniska tips verkar alla intres-

VIF:s arsmote

Pi VIF:s arsmote den 9 mars valdes fol-
jande styrelse:

Ordforande Per Osvalds.

Ovriga ledaméter: Goran Ejdeling, An-
ders Hellman, Fredrik Molander, Bengt
Cederblad, Alf Andersson.

Vi tackar Bengt Persson, som fitt ett
bra jobb i Stockholm, for vil forrittat
virv som sekreterare m m.

Under varen kommer en regelkurs, med
tyngdpunkt pa experimentreglerna, att an-
ordnas. Vid arets SM i Stenungsund kom-
mer ju experimentreglerna att tillimpas.

VIF-cupen kommer att besta av 6 seg-
lingar inklusive SM:et. En segling far rik-
nas bort.

Beslutades att tisdagsseglingarna pa
LSS seglas utan spinnaker.

Liksom vid forra arsmotet diskutera-
des hur kostnaden for segel ska kunna
hallas nere. Beslutades att VIF:s styrelse
ska verka for att antal segel som far an-
viindas i ett mésterskap ska vara: 1 kryss-
fock, 1 genua, 1 stor och 1 spinnaker.
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serade av, sa det behover inte special-
registreras. Detta intresse manar till att i
Medvind mer systematiskt ta upp dmnen
som tidigare inte berorts i tekniska tips
eller tidningen samt att gamla intressanta
artiklar eventuellt kommer i repris. Du
som medlem kan mer aktivt skriva om
tips eller stidlla 6nskemal om artiklar.
Inom OIF ir hela 110 intresserade av
aktiv kappsegling. Olika arrangdrer kom-
mer att ges mojlighet att fa adresser for
personliga inbjudningar till kappseglingar
och sirskilda utskick har och kommer att
ske fran oss till aktiva inom t ex Stock-
holmseskadern. Uppsala inkl Sandviken
kommer att ordna en triningshelg for
kappseglingar med trinare fran North
Sails. Vi undersoker dven mdjligheterna
att engagera dem for en teorikvill. Segel-
mitning kommer ocksa att ordnas i maj
med Anna Drougge i Stockholm. Var es-
kaderchef Bengt Hermansson har planer
pa att ordna en eskadersegling i ytterskér-
garden i sommar. Vi kommer att inbjuda

—A __ Vastkustens IF-batklubb

VIF-cupen 1995

VIF-cupen 1995 bestar av foljande seg-
lingar:

13 maj Varregatta, LSS

20-21 maj Varfyren, KKKK

10-11 juni DM, LSS

12-16 juli SM, SSSS

6 aug O'Neill Kullavik Archipelago
Race, KKKK
17 sept ~ Hostregatta, LSS

1 segling far riknas bort. Samma poidng-
berikningssystem som de senaste aren
tilllimpas.

VIF:s fadderverksamhet
1995

Fadderverksamheten fortsitter 1995 med
omtag, mera fore-checking och en smula
omsortering i grupperna av pedagogiska
skiil. Mera information i nista utskick.
Cederblad, IF-1094

dem som anmilt intresse for eskader-
segling.

Du som tror att du missat nagot genom
att inte anmila intresse kan gora det i
efterhand direkt till oss.

Miissan var som vanligt vilbesokt med
publikrekord. Ett stort antal énskade kopa
IF medan ett fatal ville sélja. Se annons-
sidan. Vi har tyvérr dnnu inte fatt besked
om utstéllningen lett till nagra nya med-
lemmar. Sa fort detta skett skickar vi bland
annat tekniska tips fran OIF. Om du har
akut behov av dessa ring oss.

Kappseglingen okar inom OIF. For
1995 dr malsittningen att 45 skall delta i
Stockholmsserien och 55 i Ostkustserien.
En damsatsning sker dven med ett sir-
skilt  trdningsliger ihop med
Expresseglarna och Stockholms Seglar-
forbund. Damansvarig dr Lollo Lindgren,
som girna tar emot forslag fran er tjejer.

Ett bra siitt att oka antalet aktiva batar
ir att ta med segelbatsigare fran andra
klasser pa vara regattor som gastar. Ryk-
tet sdger att minst tre av SM-gastarna
kommer att satsa pa egna IF-ar i ar. Det
far viil ses som att de upptickt vilken fin
och kul bat och klass det dr. For det dr vil
inte sa att de tycker att de seglar biittre dn
sina tidigare rorsmén. Vi antar gérna den
utmaningen och slir du oss bevisar det
bara att ni dr vildigt bra. Och allt dr ju pa
lek och ju fler desto roligare. Men vi
behover nya gastar och blivande rorsmin
att ldra upp.

SM 1995

Arets SM anordnas av Stenungsunds Se-
gelsillskap 12—16 juli. Seglingarna kom-
mer att genomforas pa Hakefjorden sdder
om Stenungsund. Troligtvis kommer ba-
norna att vara av typen kryss-lins, even-
tuellt med en sa kallad grind vid ldnsmir-
ket.

Tune up race kommer att seglas runt
Stenungson med start vid SSSS klubb-
hus. Malet ir ocksa vid SSSS klubbhus
efter den avslutade kryssen genom
Stenungsunds centrum.

Lat din bat bli lanebat
under arets SM!

Vi i VIF vill gérna se sa manga goda IF-
seglare som mojligt pa vart SM, sa vi
vidjar till alla vara medlemmar att funde-
ra pa detta:

Batlanet kan goras pa manga olika sitt:
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1. Du lanar ut din bat (mot skilig ersiitt-
ning).

2. Du byter bat med en SM-seglare, och
far pa sa siitt segla i frimmande vatten,
utan att behova segla langa striickor!

3. Du ldnar ut din bat och deltar sjilv
som gast ombord hos en tillresande
besittning (pa tvd personer).

4. Du seglar sjilv med en kompis och far
med en erfaren, tillresande IF-seglare i
baten.

Det dir att vara med och gasta hos en van

kappseglare under ett misterskap — det ir

viildigt kul och ldrorikt. Om du har fun-
derat pé att borja kappsegla, s ir detta ett
jattetillfdlle att lira sig hur det gar till.

Arets SM seglas alltsa pd Hakefjorden

mellan Stenungsund och Vallhamn, for

ovanlighets skull inomskiirs.
Anmil din bit som lanebat! Det drojer
fem ar tills du far den chansen igen!
Ring och anmil ditt prelimindira in-
tresse redan i dag till:

Bengt Cederblad, 031-29 58 08, Goran

Ejdeling, 031-28 80 22, Alf Andersson,

031-29 19 71.

TJORN RUNT
1994

Nicorette och Buksesnedkeren
fick stryk av 5 IF-bdtar i Tjorn
Runt!

Jo, det dr faktiskt sant. 1994 drs
upplaga av Viistkustens storsta
distanskappsegling fick en
ovantad resultatlista. Orsak: 5
timmars bleke, som medfirde att
de minsta batarna belade titplat-
serna. IF-bdtarna blev t ex 3:a,
4:a och 5:a!

Sa hidr gick det till sett fran IF 2404 Svea:

Vi undvek den tuffa uppseglingen pa
fredagen genom att segla upp redan pa
onsdag kvill. Da var vinden sydlig och
mattlig, si det blev spinnaker hela viigen.

Lordag morgon

Girdagens kuling hade blast 6ver. Det
var grétt och disigt och vinden var svag.
Biten lag som vanligt i Hoviksnis och vi
fick vért program och nummerlappar av
Anders Hellman. Det var svirt att fista
numret pa skrovet i vitan. Sedan snabbt
iviig pa spaning. Vi kérde med vir Johns-
son 4:a till olika farledsprickar for att
kolla strommen. D& métte vi Nicorette,
en vilkind jittebat (LYS 1,80), seglad av
ett helt fotbollslag. De gled med strom-
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(7 Stigfjorden i solnedgdngen. Anders
Ejdeling och Alf Andersson hoppa att lju-
set skall ricka till méllinjen.

men och vinden i sadir 4-5 knop. Strax
ddefter kom Bruksesnedkeren, en dansk
plywoodbit som brukar placera sig bra /
LYS 1,71). Den stora besittningen verka-
de redan ha trdkigt en halvtimme efter
starten kI 8.

Vi korde vidare mot startplatsen och
motte startfilt efter startfilt, som linsade
sakta framat.

Tjornbrons stupror fungerade som
duschar for koncentrerade spinnakergas-
tar. Vi kollade strém och vind. Motorn
fick gora tjinst dnda fram till 7 min fore
start, da jag snabbt lyfte upp den ur brun-
nen och stuvade in den i ruffen — allt for
vikten...

En ling startlinje

Vi hade manévrerat oss fram till en punkt
pa linjen ca 1/3 frén Stenungson, dir vi
trodde vind och strom skulle vara mest
gynnsamma. Upp med spinnakern just
fore skottet, for det var inte si titt med
bétar dir vi 1dg. Starten blev lite sen, med
alltfor dalig fart, men vi kom igéng riitt
snart. Vinden var nordlig 2-3 m/s.

Under Tjornbron ledde vi vér start-
grupp, men sedan halkade vi ur stromf&-
ran och blev omseglade, forst av IF 2402
(med sprayhooden uppe!) och sedan dven
av IF 1094 med Bengt Cederblad vid rod-
ret.

Efter att beslutsamt ha styrt mot den
djupaste delen av fjorden, dir medstrom-
men var starkast, lyckades vi segla om de
tvd IF-batarna igen. Men nu var vinden
helt pa vig att do. ..

Vi, d v s Alf Andersson, Anders Ejde-
ling och undertecknad, kimpade vidare i
bleken. Runt omkring oss gav batarna

upp; en efter en startade motorn och kor-
de tillbaks mot Stenungsund. Ja, vi hade
inte kommit langt, ca 3 sjomil pa 4 tim-
mar. Gastarna fér frigan om vi ska bryta.
— "Nej, inte sd linge Bengt fortsitter!”
1094 ldg ett par hundra meter akter om
oss och visade inga tecken p4 att ge upp.
Regnet kom och gick, vinden var helt
borta. Vi rorde oss inte.

Strommen viinder!

Plotsligt far jag se en gron prick bakom
oss, nu mycket nidrmare in forut! Vi dri-
ver bakat! — Fort i med draggen!

Alf och jag har trinat under danska
misterskapet i Oresund pd “draggseg-
ling”, sd det ordnas fort. En snabb blick
pé sjokortet bekriiftar farhdgorna: “Hir dr
30 m djupt!”. Dragglinan hiinger niistan
lodriitt.

Biiringen kollas hela tiden. Plotsligt ror
vi oss framit igen! — "Upp med drag-
gen!” Alf drar, och drar, och drar. 45 m
lina.

Strommen vinder ett par ginger och
Alf kdmpar. Till sist fir draggen ligga i.

Vid 16-tiden kommer néigra vindkérar
och huméret stiger. Manga har brutit, men
vi segler om halvtonnare pa 16pande band.
Bengt ligger ordentligt bakom.

Mer vind kommer

Sa vid 17-tiden kommer vinden frin vis-
ter, som vi hort om pa sjorapporten, och
den okar sakta men sikert. Nir vi kom-
mer ner till Ronnidng och Astrol har vi
uppit 10 m/s och Svea gér fort. Ett par
hundra meter bakom oss ser vi hur IF
3381 med familjen Skape, som nu ir tvia
blir omseglad av IF 1094. Bengt har fatt
upp farten. Vi gér aterigen den kortaste
tankbara vigen: forbi Hakes skulptur pa
Kléddesholmen, vister om Morreskirs
kummel, innanf6r Flatholmen och ut mel-
lan ett par rykande brénningar viister om
Hjirteron.

Kyrkesund néstan tomt

Nir vi passerar Kyrkesund ropar spea-
kern att de tyvirr har stéingt av hogtaleriet
for dagen. ”"Men ni ligger jittebra till! De
storsta batarna har just passerat.”

Vi stricker snabbt och ganska litt ige-
nom Kyrkesund, for det ir bara en hand-
full batar att ta hinsyn till. Vilken skill-
nad mot forra aret”, sidger Anders. DA
fick vi ju nistan bira av i en grot av
bétar.” Ja, skillnaden ir stor, men s ér vi
ocksd drygt 6 timmar senare i 4r.

Liitt upplopp,

men en kamp mot solen

Vid Vannholmarna siitter vi spinnakern.
Solen dr pa vig ner och jag borjar bli
orolig for ljuset. Som vanligt bar jag iland
batteriet pi morgonen, si nigra lanternor
kan vi inte tiinda.

11
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Anders och Alf turas om att skota spin-
nakern. Inte en bat som stor oss akteri-
frdn, s vi kan segla kortaste vigen. IF
1094 ser vi knappt mot den réda himlen.

I skymningens sista ljus passerade vi
malfartyget k1 21.25. De riktade strilkas-
tare mot Anders for att lidsa vart start-
nummer. Vi var mycket nojda, tredje se-
gern i [F-klassen pa lika ménga 4r, men i
ar med 5 minuter tillgodo pé Bengt Ce-
derblad. Forra ret var det bara 1 sekund!

Vi birgade seglen och vintade pa
Bengt, som vi sedan hade siillskap med
igenom Skapesund med motorns hjilp.

En overraskande prislista

Vid 23-tiden kom vi fram till Stenung-
sunds centrum. Hur skulle vi nu finna
Karin, som vi skulle ha métt k1 17 eller ki
187 Vi korde in mot métesplatsen. — Och
hor en viilkind rost i morkret. “Det var pa
tiden!” Vad har ni haft fér er?” — Karin
hade kommit upp med buss vid 17-tiden

TJORN RUNT 1994

Resultat Totalt
PI Battyp Segel Batnamn Rorsman Tid Utr  Lys Korr
I Maxi 68 S-148  Martina Hans-Ake Andersson 73392 SG- 95 69722
2 Andunge S-38  Svall Olle Barne 736,93 SK- 95 700,09
3 IF S-2404  Svea Goran Ejdeling 69492  SG- 1,02 708,81
4 TF S-1094  Agda Varregen Bengt Cederblad 699,82 SG- 1,02 71381
5 IF S-3381 Vit Lena Sképe 70992 SG- 1,02 724,12
6 Folkbat, nord S-787 Peter Killstrom 755,03 K- 96 72483
7 Polka28C S-3889 Polca Ingvar Carlsson 692,17 SG 1,05 726,78
8 Dixie 27 S-57  Mejt Il Leif Dehlén 709,77 SGV 1,03 731,06
9 Maxi 68 S-227  Anna Lena Hervy 17207  SG- 95 73346
10 Spéckhuggar S-274 Mallemuk Jim Sandkvist 699,05  SG- 1,05 734,00

och tillbringat kvillen med att lisa en
spdnnande bok pa kulturhuset Fregatten.
Nu hade hon kint pa sig att det var dags,
och gatt ner till kajen, och diir kom vi!
Nir vi kom upp till resultattavlan fram-
at midnatt, kunde vi konstatera att vi bli-

vit 3:a totalt i Tjorn Runt, endast slagna
av en Maxibat och en Andunge, som star-
tat 10 min efter oss. Alla jittebdtar hade
daliga tider om vi var 3 IF-ar bland de 5
forsta!

Annu flera medlemmar

SSIF-s medlemsmatrikel upptar
nu 78 medlemmar. Detta ir hela
20 mer dn som var registrerade
1993 och 10 mer dn i héstas.
Vir medlemsviirvning forsitter
som forut genom profilering,
uppsokande verksamhet, anslag
i klubbhusen och utskick av
MEDVIND till Skanes stor-
klubbar. Vi har ocksad utsett
kontaktmdin i de flesta av Skdane-
hamnarna, for att ingen IF-
seglare ska behiova kinna sig
utlimnad.

Dokumenterat storst i Sundet

[F-batarnas aktiviteter och framgangar har
dokumenterats i de lokala segelklubbar-
nas medlemsblad. Vart Skane-DM, i vil-
ket fem danska batar deltog, har beskrivits
i det danska IF-bladet. Vi hoppas, att detta
skalocka fler seglare till IF-klassen och att
fler danska seglare tar sig 6ver den svens-
ka sidan och gor véra egna startfilt dnnu
storre. Sammanlagt i R&4a och Malmé r vi
redan klart storsta entypsklass i Sundet,

@88

men Expresserna kan fortfarande monstra
fler batar i regattor utanfor sin bas i Lom-
ma.

SSIF:s ARSMOTE

Rekord i deltagare

Arsmétet den 18 februari besoktes av hela
22 medlemmar plus en gast, och 18 av
Sundets och Sydkustens IF-batar var re-
presenterade. Platsen var Malmo Energis
gdstmatsal, som nitt och jimt rymde den
rekordstora skaran av intresserade delta-
gare fran Trelleborg i soder till Helsing-
borg i norr.

Omval av styrelsen

Vi i styrelsen fick sté till svars for forra
arets verksamhet och verkade f4 godkiint,
eftersom vi omvaldes till samtliga befatt-
ningar. I styrelsen ingar alltsi dven i ar
Marek Janiec fran Lund, Bengt Friberg
fran Raa, Goran Lundblad och Lars Erik
Persson fran Helsingborg samt Robert
Nifelt och Anders Roth frin Malmo.

Titt pa mdsterskapsvideo

Efter motet fikade vi och sedan tittade vi pa
tvé instruktiva videoband fran de danska
och svenska misterskapen.

BESOK HOS SEGELMAKAREN

Vintersdsongens segelmakarbesok gick

A

dven det till Danmark. I &r var malet Dia-
mantsegels loft i Kopenhamns Kalkbrin-
nerihamn. Tjugotre svenska IF-seglare tog
flygbét och firja och anslét tillsammans
med tvd danska dito. Vi alla fick en intres-
sant inblick i CAD-verktygets betydlese
for optimering av kraftupptagning och
materialdtgang i ett multi-radiellt segel,
samt hur och varfor man ger seglet en
form. Direfter fyllde vi loftets fikarum
och avnjot den obligatoriska bjudbajern.

TRIFSELTRAFFAR
“Evita’-afton

Den 1 februari samlades Mamo-ginget i
Lagunens klubbhus under gemytliga for-
hallanden. Virdar var besittningen pa IF
“Evita” med segelnummer 2592. Efter en
uppvédrmande joggingrunda kylde vi ner
oss med 6l och jamnade sedan ut tempera-
turen i bastun. For att fa kroppen att kom-
ma upp i normal sluttemperatur avnjots
direfter drtor med punsch. Sisongens fram-
tidsplaner ventilerades och diskuterades
langt in pé kviillen.

Tisdagenden 14 mars mottes seglarginget frin
Raa i RHSS lilla klubbhus i dkroken.

Man pratade om sisongen som kommer och
utbytte erfarenheter.

KAPPSEGLING MOT DATORN

Torsdagen den 16 mars var det dags igen i
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Malmé Energis lokaler. Marek J. och Mar-
tin F. gav en introduktion till hur man kan
torrsegla med hjilp av en PC-dator och en
storvideo. Vi studerade vindhistorik och
vindprognos, lade upp strategi och taktik,
“seglade” mot datorn och diskuterade kring
vart uppnidda resultat. Martin visade sig
vara en riktig hejare pa torrsegling, och
besegrade, trots ett farthandikapp, hela
kopplel av datorns femton motstandare.

ARETS LOKALA
SEGLINGSPROGRAM

Krock i premidren

Sdsongen borjar tidigt i Skane, och tradi-
tionsenligt #r det premiér den 13-14 maj
med Lommas Pokalsegling. Tyvirr krock-
ar denna, som ofta férr om aren, med Lag-
SM. Forhoppningsvis kommer vi kanske
kunna undvika detta i framtiden, om man
kan tinka sig att ligga Lag-SM pa hosten.
Den tiden pa aret ir vi ju alla bittre seglare,
och det kanske kinns sikrare for envar, att
inte behdva ta premidrturen i en annas
bat...

Oresundsmdisterskapet

Redan veckan efter, 20-21 maj, dr det dags
igen, denna gang utanfor Svanemolleham-
nen. KAS forar%reoalta utgor Oresunds-
miisterskapets forsta delsegling av tre.

Lagunens Cup i kombination
Sedan blir det att vila en tid fram till 11
juni. Da seglas Lagunen Cup, som sam-
manriiknas med en Sundscupssegling da-
gen innan i samma regi (Lagunen) .

Batens fart
genom vattnet

Det ir inte bara seglen, som
bestimmer farten. Undervattens-
kroppens yta och form har dven
stor betydelse. Trots, att kon-
struktoren redan till en stor del
har bestimt batens prestanda,
kan denna iinda till en viss del
paverkas av besiittningens
atgdrder.

Nir en bat seglar genom vattnet bildas ett

motstand. Detta kan delas upp i tva kom-
ponenter:

-Friktionsmotsténd, vilket uppstér ndr vatt-
net strommar kring undervattenskroppen
-Inducerat motstand eller végbildnings-
motstand, vilket generares av sjdlva baten.

14

Oppna Danska

30juni-3 juli dr detdags for Sundets riktigt
stora hiindelse nimligen det Internationel-
la Danska misterskapet utanfor Hornbaek
i Sundets Kattegattmynning. Det ligger
bade ritt i tid och rum, dven for (alla) de,
som planerar en tripp till SM i Stenungs-
und.

Hektisk september

September ér seglingsmanasden med stort
S for IF-klkassen. Den 2-3 september seg-
lar vi IF-Distriklsméisterskap, tillika del-
segling nummer tva av Oresundsmiister-
skapet. Limhamns Segelsillskap stir som
viird for arrangemanget. Vi hoppas pé ett
stort delmgande for att vi ska kunna visa
Express Oresund, att IF-klassen ér storst
dven utanfor Malmé. Tva veckor efter, den
16-17 sept. dr det tid for Oresundsmiister-
skapets sista delsegling, aterigen utanfor
Svanemollen.

Final pa matchbana

Sisongen avslutas den 23-24 september,
och traditionsenligt med Limhamnsexp-
ressen. Det iren bankappsegling pa match-
bana med grind, dvs. man startar och gari
mal mitt pa kryssbenet och ska passera
innanfor malbojarna niar man seglar de
Gvriga banbenen. Pa sd sitt forhindras
effektivt alla kantdkare och seglingen blir
tit och rolig.

Sundscupen

Arets upplaga av Sundscupen kommer att
vara en blandning av svenska och danska
seglingar.

Trots fagra l6ften fran arrangorerna far vi
IF-bétar inte heller i ar segla i en egen
klass, detta trots vért stora antal. Men
genom att viilja den minsta DH-klassen
kan vi kanske bade dominera denna och fa
en rittvisare respit till andra batar.

Pi den svenska sidan #r fem distansseg-
lingar pa cirka 20-25 NM vardera dr fast-
stillda i arrangemang av BSLM, Falster-
bokanalen, MSS, Pinhittan och Skanor.
De danska seglingarna, tre i antal, gar i
Rungsteds, Sundbys och Vedbaecks regi
och omfattar alla mer én en dags segling.
Sundbys ér en riktig maraton, Mon Runt
pa cirka 120 NM.

Norra Sundet

Pi grund av olika olyckliga omsténdighe-
ter hdI‘ Orekatten avsomnat. Ddremotkvar-
star de tre svenska seglingarna som enskil-
da arrangemang av Borstahusen, RHSS
och Hoganis.

ESKADER TILL STENUNGSUND
Nir vi avslutat Danska mésterskapet dr det
dags att dra norrut. Férhoppningsvis ett
halvdussin forvintansfulla och vil forbe-
redda Skane-bdtar tillsammans med unge-
fir lika minga danska dito kommer att
styra kosan mot Stenungsund och arets
hojdpunkt, arets mlemanonella SM for IF-
bat. Efter det kommer mangen att passa pa
att ta en tur i Bohusléns ckaxoard som
verkligen har mycket att bjuda pﬁ for en
seglare.

Marek J.
IF 829 "Ingela”

Mots7&~D (KP)

L150
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IF-batens motstand

FRIKT ioN

6
FRRT (KoF)
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1. Friktionsmotstandet

Detta &r ett vanligt stromningsmotstand.
Storleken beror pa:

- friktionskoefficienten

- kroppens totala omstrémmande yta(vata
ytan)

- farten genom vattnet.

Friktionskoefficienten kan hallas lig ge-
nom att man har en slit och ren botten.

Vita ytan ir oftast minst, nir baten
seglas parallellt med sin konstruktionsvat-
tenlinje. Extra vikt ombord &kar vata ytan
om én relativt litet. En extra gast ombord i
en IF-bat okar véta ytan 1.3 %.

Fartberoendet ar ungefir kvadratiskt,
dvs motstandet blir fyra ginger si stort,
ndr man dubblar farten.

2. Vagbildningsmotstindet
Detta beror pa, att det bildas vagor for och
akter om baten. Motstandets storlek beror
i huvudsak pa tre komponenter:

-fartens relation till vattenlinjelingden
-deplacementet

-skrovformen.

a) Fartens relation till vattenlinjel:ingden
Hydrodynamikern Froude kom for linge
sedan pa, att en bét kan segla fortare, om
den dr langre. Forhallandet mellan en béts
fart genom vattnet och kvadratroten ur den
effektiva vattenlinjelingden har utgjort -
och utgdr fortfarande grunden till prak-
tiskt taget alla respitregler.

b) Deplacementet

Ju tyngre baten ir, desto mer vatten méste
forflyttas fran for till akter, och desto stor-
re kraft mdste till for att behalla farten. For
att kunna segla och accelerera lika fort,
behdver en lika lang men dubbelt s tung
bét dubbelt si stor framdrivande kraft och
dirigenom dubbelt si mycket segel.

PROTOKOLL
1994-12-10

Svenska [F-batforbundets
arsmote i Langedrag,

Kommentar:

Som en upptakt till sommarens
SM-seglingr halles drsmotet i
samma region.

¢) Skrovformén

Skrovformen kan i detta avseende med
god noggrannhet approximeras med:
-Cp prismatiska koefficienten, vilket dir
forhallandet mellan volymen av bdétens
undervattenskropp och en kropp med kon-
stant tvdrskeppssektion, som dr lika med
batens mittspant, och med lingden lika
med bdtens vattenlinje

-LCB Deplacementets tyngpunkt i lang-
skeppsled

-Bwl/Te Forhdllandet mellan max vatten-
linjebredd och max djupgdende, kiilen ej
medrdknad)

-Lwl/(Dep)*1/3 Forhdllandet mellan
vattenlinjelingd och tredje roten ur depla-
cementet (s.k. slankhetstalet)

Cp ska oka med okad fart

LCB ska ligga mer forover vid 1ag fart
Bwl/Tc ska 6ka med okad fart Lwl/
(Dep)*1/3 ska vara stor vid hog fart.

Med gastarnas placering kan man till
viss del paverka Cp, LCB och Bwl/Tc. Vad
giller slankhetstalet blir detta storre for en
latt bat. Vid hoga farter far alltsi en extra
vikt i biten dubbelt negativ paverkan.

Vigblidningsmotsténdet tkar med un-
gefir 5-e graden av farten. Dirfor har det
ingen betydelse vid 1aga farter och mycket
stor betydelse vid hoga. Det ir detta mot-
stdnd, som gor, att en deplacementbét inte
kan 6ka sin fart mer in till en viss relation
till sin vattenlinjeléingd.

For en bit med mycket hogt slankhet-
stal, t.ex en katamaran eller (segel)kanot,
okar vigmotstandet med léigre potens (en-
dast cirka kvadratiskt) vid hoga farter.
Diirfor kan dessa batar ga mycket fort i
relation till sin lingd.

3. Motstandskurvan
Om man har tillging till en bats spantruta

§ 1 Ordféranden Hans Ogren forklarade
drsmotet oppnat och hilsade de nirva-
rande vilkomna. Métet forklarades beho-
rigen utlyst.

§ 2 Registrering av rostberittigade med-
lemmar. Fran VIF hade infunnit sig 11 st,
frén SSIF 3 och fran BIF 2. Inga post-
roster hade inkommit.

§ 3 Till ordférande respektive sekrete-
rare for motet valdes Hans Ogren och
Harald Ohman.

4 Till justerare att jimte ordf. justera
J ordr.
protokollet valdes Géran Ejdeling och
Anders Ewert.

§ 5 Verksamhetsberittelsen godkindes.
Pitalades vikten av en fyllig verksam-

ellerlinjeritning, kan man bestimma ovan-
stdende parametrar och teoretiskt sitt rik-
na ut bitens motstandskurva. I Universite-
tet i Delft i Holland har professor J. Ger-
ritsma och hans medarbetare gjort en hel
del teoritiskt och praktiskt arbete i detta
dmne. Deras arbete ligger bland annat till
grund for de principer, pa vilka man har
baserat IMS-regeln. Genom att siitta in
bdtens parametrar i professorns ekvatio-
ner, kan man alltsé berikna motstandskur-
van.

4. IF-baten

[F-bitens samband mellan fart och mot-
stand finns utriknad och uppritad i Figur
1. Tva kurvor finns i figuren nimligen det
totala motstdndet och friktionsmotstin-
det. Man kan se, att under tvé knop finns
endast friktionsmotstand. Vid fyra knops
fart @r friktionsmotsténdet dnnu nistan 2
génger storre dn vigbildningsmotstindet,
men redan vid knappt fem knops fart har
friktionsmotstiand och vigbildningsmot-
stdnd blivit lika stora. Vid sex knops fart
har vagblidningsmotstandet blivit cirka
2.5 génger storre dn friktionsmotstindet.
Bogvigen ir vid denna fart lika ling som
bétens vattenlinjelingd, och den borjar nu
komma i resonans med aktervagen. Vid
sjuknops fart har vagbildningsmotstindet
vuxit till mer dn 5 génger friktionsmot-
stindet. Baten griver ner sin akter och en
jéttelik aktervag bildas en liten bit bakom
baten. Om den nu inte far hjilp av surfva-
gor, kan IF-baten inte seglas mycket for-
tare....

Som man kan se i figuren, har friktions-
motstdndet stor betydlese vid farten for
kryss. Dirfor giller det att halla bétens
stora bottenyta jimn och ren. Annars far
man problem med bade farten och hojden.

Marek Janiec, SSIF
IF-829 "Ingela”

hetsberittelse frimst for att det som offi-
ciellt dokument ska ge en extern informa-
tion om verksamhetens omfattning. Bland
annat torde medlemsantal framgd. Med-
delades att det vid verksamhetsérets in-
gang var 597.

Den ekonomiska beriittelsen godkiin-
des och revisorernas beriittelse féredrogs.
Kommentar: Verksamhetsberiittelsen har
genom héinvisning till Medvind kunnat
hallas kortfattad. Férslag att den skulle
goras mer omfattande sa att den kunde
bli "reklam” for IF-batforbundet. Hérd
utgallring av icke betalande har skett.
Trots detta en glidjande 6kning av med-
lemsantalet. Férbundets ekonomi dir i dag
god. Mot den uppfattningen protesterade
flera och menade att forbundets kassa
mdste forstirkas. Vi star infor kraftiga
hojningar — porto-papperskostnader m m.
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Annonsintéiikterna till Medvind fortsditter
kriiftgdngen. Hir kan Du hjdlpa till!
Skaffa annonser! Behover inte nodviin-
digtvis vara om batar och segling. Seg-
lare behover ju allt annat ocksa.

§ 6 Styrelsen beviljades ansvarsfrihet
for verksamhetsaret 1993-94.
Kommentar: Tack, tack!

§ 7 1 tur att avga ir vice ordforande,
sekreteraren och en suppleant. Valda blev
Christer Wallsten v ordf, Harald Ohman
sekr och Gunnar Jansson suppl, samtliga
omvaldes enlig valberedningens forslag.
Kommentar: Som enda “sorlinning” i
styrelsen utdver regionrepresentanterna
héilsar vi Christer W viilkommen dter. Ov-
riga hittar vi i Hiarnosand. Infor ndsta val
stéller jag fragan: Bor inte styrelsen flytta
soderut dir merparten av verksamheten
finnes? I ca 10 ar har den nu suttit i Hoga
Kusten.

§ 8 Registrering av styrelsemedlemmar
och ersiittare anmélda av regionerna:
OIF Rune Lagerqvist, ersittare Stig

Lidéhn

SSIF Marek Janiec, erséttare Goran
Lundblad

VIF Per Osvalds, ersittare Goran
Ejdeling

Inga uppgifter forelag fran BIF och SOIF.
Kommentar: Hoppas det kommer in be-
sked innan tidningen gar i tryck.

§ O val av revisorer. Punkten utgr efter-
som revisorer valdes for tva ar vid ars-
motet 1993.

§1 0O Valberedning. Punkten hélls 5ppen
i avvaktan pa namnforslag fran regio-
nerna.

Kommentar: Man fér inte samtidigt inga
i bdde styrelsen och valberedningen.

§ 11 Styrelsens forslag pa oférindrad
medlemsavgift 150 kr per ar faststilldes.
Vikten av en starkare budget uttrycktes
av motet och synpunkten bor tas med
infor ndsta budget.

Kommentar: Se kommentar till § 5. Livlig
diskussion om den drliga medlemsavgift-
ens storlek. Hdéjning till 200 ndsta dr
forordades av nagra. Motets beslut blev
ofordndrad avgift 150 kr. Forordades att
familjemedlem med samma adress och
som inte kriver eget utskick betalar halv
darsavgift 75 kr. Detta har inforts frdn
1995.

§ 12 Beslots for andra gingen om til-
ligg i klassbestimmelserna vad avser
hornsforstirkningar. Beslutet togs helt i
enlighet med formulering i drsmotes-
protokoll 93-12-04 Bilaga 1.

§ 13 Hans Ogren rapporterade frén
arbetsmotet 94-10-15--16 bilaga 1. Un-
der métets behandling av rapporten fram-
fordes foljande:

Regionindelning. Nagon éndring inte ak-
tuell for narvarande.
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Hans tycks tiinka — " Det ddir forslaget var

inte bra!”

Ansvarsfragan i samband med Lag-
SM. Se punkt 14.

Dispensbehandling. Styrelsen beslutar
efter forslag fran TK. Restriktivitet skall
gilla.

Arsmotets forliggning. Forslaget om ars-
motets obligatoriska forldggning till re-
gion dir individuella SM skall héllas kan
i och for sig beaktas men sturelsen beslu-
tar efter arsvis aktuella overviganden.
TK-idrenden. Se punkt 15.

Kommentar: Det har ifragasatts om sodra
delen av det stora OIF skulle foras over
till SOIF. Motiv: Jimnare storlek pa re-
gionerna och nytt blod till SOIF. Ingen
dndring aktuell. Underhand har fran OIF
framforts att cirkulationen for SM-arran-
gemang (som nu dir 5-arig), skulle bli sex
ar med tva tivlingsar for OIF. Fordel: De
flesta medlemmarna finns i OIF. Nack-
del: De sma regionerna behover SM for
att "puffa” for IF.baten. Annan synpunkt:
Om man i en region inte far mer dn 20
batar bor SM flyttas till annan. Se dven
" Ordféranden har ordet” nr 3/1994.

§ 14 Ansvarsfragan vid lag-SM disku-
terades livligt.
Beslut: Evangemanget skall bira kostna-

derna. Fonden skall i forsta hand vara en
mastfond. TK och styrelsen arbetar vi-
dare med fragan.

Kommentar: En mycket svar fraga. Skall
alla i regionen vara med och betala for
att ndagra skall fa fara till Lag-SM? Den
allmdnna uppfattningen var att arrang-
emanget mdste ticka sina egna kostna-
der;, d v s iivet det ekonomiska skyddet for
deltagarna. Betyder det att Lag-SM dér
sotdoden?

§ 15 TK-rapport m m.

— fortsatt arbete med anpassning av klass-
bestimmelserna i overensstimmelse med
SSF:s onskemal.

Kommentar:Bdt och segel forblir ofor-
dndrade. Det dr bara sdittet att méta som
andras.

— Kan Oversta lattan i storseglet goras
genomgaende? TK utreder.

Kommentar: Toppen dr den mest utsatta.
En genomgdende latta skulle minska sli-
taget mycket.

— Certifikat. Vid utfirdande av certifikat
skall mitningsman besiktiga bédten och
intyga att den 6verensstimmer med klass-
bestimmelserna.

Kommentar: Utfirdande av certifikat:
Hiir vill SSF ta over. Vi mdste skirpa oss

for att kunna behalla den verksamheten.

— Legitimerad/licensierad rodertillverkare
bor finnas.

Kommentar: Forvirringen om rodertill-
verkningen verkar total.

— TK konsulterar konstruktor for belys-
ning av frigor rorande skador pd dldre
batar.

Kommentar: Frimst fragan om spricka i

foren mellan de tva skrovhalvorna samt

eventuellt behov av maststotta.

— Regionvis registrerade métnigsmén bor
finnas. Licens utfirdas av SSE. Anmiilan
gores centralt genom TK.

— Rekommendation for kontrollmitning i
samband med SM skall uppriittas.

§ 1 6 Ordférande Hans Ogren avslutade
motet.

Protokoll ej reviderat.

Goran forsikrar att mjolkdrickandet var en tillfillighet. Christina tycks ta uttalandet

med fattning.
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Medvind -
klivsten eller
kvarnsten

Vid arsmotet i december
redogjorde ordforande Hans
Ogren for forbundets eko-
nomi. En sammanstillning
kan var och en lisa i host-
numret av Medvind. Riken-
skapsaret gavy ett dverskott pi
nagra tusen, alltsd en eko-
nomi i balans. En ndrmare
granskning visar dock ndagot
annat.

Produktionskostnaden for Medvind
blir innevarande ar ungefir 45.000
kronor. Forbundet centralt bdr hela
kostnaden. Vi har byggt upp ett sys-
tem dir forbundet erhéller 50 % av
medlemsavgiften och 50 % gar vi-
dare till de fem regionerna. Denna
fordelning var relevant under 70- och
80-talen da medlemsantalet var 500
och avgiften 75 kronor och med en
kostnad for tidningen pd i medeltal
7.000 kronor (35 % av inkomsterna).
De senaste aren har medlemsavgiften
varit 150 kronor och medlemsantalet
630. Kostnaden for Medvind har sti-
git till 95 % av forbundets inkomster.
Arets underskott kommer lagt riknat
att bli 15.000 kronor med en perma-
nentning av hogt underskott i framti-
den om inget gors.

Skall medlemsavgiften hojas? Varje
gang denna friga vicks pa arsmote
gor sig ett antal aktiva till talesmin
for en anonym grupp av medlemmar,
som sédgs lamna forbundet vid en hoj-
ning. Skulle inte denna grupp kunna
fa egna talesmén.

Medvind har i dag en kvalitet som
vi vill vdrna. Tidningen &r virt an-
sikte utdt, den klivsten vi maéste ut-
nyttja for att behalla gamla icke ak-
tiva medlemmar och n4 nya medlem-
mar. Mitt forslag till hur vi skall 16sa
den ekonomiska situationen ir: Hoj
avgiften till 175 kronor. Dela upp den
ienren medlemsavgift pa 125 kronor
och en prenumerationsavgift pad 50
kronor. Prenumerationsavgiften gir
oavkortad till forbundet. Regionerna
kommer med nuvarande medlemsan-
tal att gd miste om 7-8.000 kronor
och forbundet att forstirka kassan med
23-24.000 kronor. Kanske piskan for
de sma regionerna blir for hard och
moroten for saftig for forbundet? Tyck
till!

Bengt Anvenius, IF 1506

Norra Balhusviken.

Hvad gor man, hvis man gerne
vil sejle i et omrade, der er for
langt veek til at sejle derhen pa
en 3 ugers ferie.
— Joh, man bytter bad.

Sadan gik det til at familien
Jra D-178 af Vedbeek til pa ferie
ved Hoga kusten i Sverige.

Det startede i sommeren 1993 ved DM i
Vordingborg. Her deltog 7 svenske IF-
bide og en af dem var Hans @gren fra
@rnskoldsvik i S-2223. Vi hyggede os
sammen, og Hans og Yvonne foreslog, vi
skulle prgve at sejle i Hoga kusten. Det
syntes vi lgd spazndende.

Men et er, hvad man snakker om, et
andet er hvad det bliver til realiteter.

Men sa kom tiden, hvor familien skulle
planlegge sommerferien 1994, og vi blev
enige om, at vores ferie 1994 skulle g4 til
@rnskoldsvik, hvor S-2223 var hjemme-
hgrende.

D-178 som har familiebes@tningen
Martin 13 dr, Tanje 15 ér, Henrik og Pia.
Tanja er ved at veere i den alder, hvor man
maske ikke har lyst til at holde ferie med
mor og far mere, og IF-baten begynder at
blive for trang til 2 tenagebgrn, s skulle
vi allesammen na at opleve Hoga kusten,
matte vi sla til nu.

DM 94 i Nivaa blev afholdt og D-178
familiebes®tning deltog. Her deltog 19
svenske bade, og heriblandt var selv-
folgelig dem fra S-2223. Vi planlagde de
nermere deltaljer for ferien i S-2223, og
hvordan kysten sa ud. Vi var blevet
forsynet med kort og beskrivelser over de
ger og havne, som Hans og Yvonne syn-
tes var atraktive at besgge. Sa vi havde
delvis vores sejlplan planlagt hjemmefra.

Ferien startede med, at vi forst kgrte til
Stockholm, hvor vi besggte familie og fik
set Stockholms by og lidt af den Stock-

Sommerferie ved Hoga kus-
ten- i den botniske bugt

holmske skargard by car. Efter en uge i
Stockholm kgrte vi de 600 km nordpa til
@rnskoldsvik, hvor vi mgdte Hans og
Yvonne fra S-2223. Baden blev gjort ferie-
klar, og vi drog ud af @-viks fjord mot
gen Trysunda. Det er en meget smuk tur
ud af fjorden, vinden var svag, solen
skinnede og det var 28 gr. C. Herefter lidt
mere vind, ingen vind og vind fra alle
retninger. Efter 5 timer ankom vi s til
@en Trysunda med et lille fiskerleje, som
er et af de fd tilbagevaerende aktive
fiskerlejer. Havnen er en naturhavn med
en enkel gastebro, og her var stille og
hyggeligt, men der kom turistbdde fra
fastlandet til gen med dermed fplgende
skvalp og uro.

Man fglte sig hensat 30-30 ar tilbage i
tiden. @en havde vandproblemer og vi
maitte benytte de gamle das-toiletter og
spare pa drikkevandet til sent pa aften.
@en blev undersggt till fods, og naste
dag besluttede vi, at sejle videre till Ulve-
gen , som er stedet pa Hgga kusten, hvor
man mgdes.

Vi satte sejlene. S-2223 var utrustet
med storsejls "THOOK”, og da storsejlet
blev sat, gik HOOKEN i indgreb, og Hen-
rik syntes lige, han ville checke, om han
kunne fa det ned igen, men ak, storsejlet
sad fast, s gode rad var dyre. Vi sejlede
tilbage til havnen, og lagde til hvor
feergerne normalt lagde til, for der var en
kran, som vi maske kunne benytte til at
komme i nzrheden av mastetopen, hvor
storfaldshooken sad fast. Henrik prgvde
forst at kravle op i masten, men det er
svert med storsejl pa, sa ikke ret meget
lengere end til et stykke over
salingshornene kunne han komme, fgr
krefterne svigte. Vi fik fat i en lang
badshage og op i kranen sprant Henrik,
stdende pa kranarmspidsen og med den
lange badshage lirkede han s hooken
Igs, sa storsejlet kunne komme ned. Vi fik
hurtigt hooken ud av funktion med en
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sjzkel, s det ikke kunne ske igen. Sa gik
turen till Ulve-gen.

Ulveghavnen ligger godt beskyttet i
sundet mellem nord og sydgen med en
smuk indsejling fra gst. Havnen 1d pd
nordgen. Vi fandt en plads pa en brygge i
narheden av havneprovianten. Nord-gen
blev undersggt til fods, op til den gamle
lodsudsigt pa "Lodsbjerget” (85 mtr hgjt)
og ind i land og op pa andre bjerge med
smuk udsigt over fjorden. Vi fulgte dyre-
stier, hvor ikke mange mennesker havde
giet fgr, men fulgte ogsd planlagte
joggingstier, der var fint markeret, sd man
kunne finde vej. @en har et hotel med en
brygge, hvor sejlende kan ligge til, men
her var overfyldt. Der var ogsa ej
svimmingpool ved hotelbryggen, som
bgrnene kunne bade i.

Fra Ulvegen gik turen till Mjiltgen,
som er Sveriges hgjste ¢. Den er 236 mtr.
hgj, Mjiltgen er et naturreservat, og har
ingen havn, men en dejlig beskyttet
naturhavn, kaldet Baggviken. Dens
indsejling var en smal rende, og pludselig
var man inde i et stort rundt bassin med
skov helt ned til vandkanten. @en blev
undersggt fra enden til anden, og op, pa
toppen skulle vi ogsd i 35 graders varme.
Her var den smukkeste udsigt, man kunne
tenkte sig over hele kysten og gerne om-
kring. Jeg glemte at fortzlle, at
vanddybden pa Hgga kusten behgvde man
ikke tenke pa, der var dypt helt ind til
kysten, og ca. 50100 mtr. til havs, selv
havnebassinet kan have store dybder, sd
lange ankerliner er pakravet. Pd Mjiltgen
var vi 2 dage for at nyde solen, vandet og
den meget smukke natur.

Derfra gik turen til Norrfillsviken i
Omnefjorden. En lang fjord med et lile
tidligere fiskerleje i bunden av en fjord-
arm med en fin Marina, som var gdet
konkurs.

Neste dag tog vi lengere ind i Omne-
fjorden” til en anden fjordarm
“Maaviken”, som er en beskyttet vig med
resterne efter ej gammelt savvaerksomrade
i bunden og en fin bro, hvor der
tilfeldigvis kun 1d en anden IF-sejler, som
det senere viste sig kom fra Umed. Det er
en smuk naturvig, og havnen tilhgrte et
plejehjem som modtog havneafgift. Her
var 3 Stugaer til radighed for sejlerne.
Faciliteterne her var flotte. Et hus med
Kokken, spisesal og en hems med TV til
fri benyttelse. Herudover var Bade, vaske
og toiletforholdene helt nye og meget fine.
Om aften gik vi en tur hen av kysten,
hvor vi ville grille ved en fin bélplads
med borde stole, en keempegril og udsigt
over fjorden samt brende og grillkul. Van-
det var spejlblankt og en smuk solnedgang
med 25 grader, ja hvad kan man gnske sig
mere.

Herefter sejlede vi neste dag lengere
ind i fjordens inderste, ind i Ulviken. Vi
var nysgerrige, hvordan sé der ud, og om
der var mulighed for opankring lengere
inde i bunden af Ulvviken. Der var kgnt,
et lille @strigs landskap, men ingen opank-
ringsmuligheter med direkte landgang, sa
turen gik som planlagt til Bonhamn. Bon-
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Klar til afgang fra Domsjo.

hamn er et lille tidligere fiskerleje i en
dyb naturhavn, og med en turistbad, der
sejler ud til Hogbonden. Hogbonden er et
gammelt fyr, der er lavet om til
vandrehjem pé toppen av en lille 75 me-
ter hoj klippeg. Havnen er forste stop
efter &bent havn, ndr man kommer sydfra
i Bottenhavet, og her var overfyldt med
50 bade. Vi skulle proviantere nu, da vi
ikke fik noget i Maaviken. Icaen
(kg¢bmands—butikken) her havde ikke ret
meget, og det de havde var temmeligt
dyrt, na fi fik, nasten, hvad vi skulle
have.

Kursen gik derfor nzste dag til Dock-
sta, som en by inde pa fastlandskysten
ved hovedvej E4 helt inde i bunden af
Docksta-fjorden, som er en fjordarm
lengst inde i den lange Ulldngersfjord.
Her var 32 grader. Vi ville gerne op pa det
stejle 295 mtr. Hgje “Skulebjerg”, nar vi
havde faet provianteret. Men lysten var
ikke stor til at vandre flere km. i den
varme. Mens Henrik og jeg handlede
havde Tanja og Martin i mellemtiden mgdt
en lokal ung mand, som tilbgd dem at
kore dem op til Skulebjergets lift, og pa
den made fik de unge mennesker set
bjerget, som er meget flot og har en
skilgjpe pa den anden side. Derimod fik
"de gamle” ikke set denna sevaerdighed.

Det nzste vi gerne ville se var "Slatt-
dalskrevan”, en 300 m lang 40 m dyb og
5-10 m bred forkastning, hvor dele av
filmen Ronja Rgverdatter var blevet
optaget. Sa vi sejlde til Kilsviken, en
langstrakt smal vig lige syd for
Skuleskogens nationalpark. Fra Kils-
vikens nordside fgre en afmArket
vandringssti op til forkastningen. Pa den
sydlige side var der klipper og pa den
anden side sandstrand. Vi ankrede op ud
for en klippe, hvor havbunden pludseligt
gik lodret op ca. 3 mtr. fra kysten. Bun-
den var sand med sten, og Martin gik i
vandet med forfortgjningerne. Vi kunne
ikke komme helt ind til kysten, sé i stedet
for byggede Henrik og Martin en bro af
sten sa vi kunne g tgrskoet i land. Det
var et herligt sted, varmt og lekkert, vi
solede os, badede og spiste pa klippen

med dug, og vi havde det hele for os selv
en virkelig herlig eftermiddag og aften.
Da det er lznge lyst helt heroppe, tenker
man ikke pa, hvad klokken er, man
glemmer tid og sted. Men vid 22-23-
tiden kommer de smd myg, og man bliver
ofte ngdt til at krybe ind i baden med
byggenet for nedgangen, sd man ikke
bliver generet af myggene. Da vilaien
trakt, og hvis vinden vendte, ville vi ikke
ligge godt, sd vi lagde fortgjningen sd
langt ud fra land som muligt og rundt om
et tree, sa vi ikke behgvde andet en at
trekket tovverket til os. Vi 1 godt hele
natten, men om morgen vendte vinden s
den kom tvzars pa baden, og vild nu ikke
godt mere, sé vi gled vaek fra vores Danske
brygge og sejlede mod nord uden at fa set
“Slattdalskrevan™.

“Norra Balhusviken”, blev vores sidste
overnatningen inden vi skulle vere tilbake
i @-vik fredag Ogsa her 14 vi ved en
klippe med lille bro av sten nedenfor. I
gvrigt helt elene i en stille idyllerisk vig.

Selvfglgelig startede den sidste dag om
morgonen det med at tordne, lyne og
regne, og vi afventede til det holt op med
at regne, inden vi tog af sted. Det blev
ophold ved 11-tiden, og vi satte kun
genuaen, for vi havde ikke mere travlt
end vi gerne ville nyde den sidste sejlads
tilbage til @-vik. Men inden vi ndede Gull-
vik, ved indsejlingen til @-viksfjorden,
kom der en overordentlig regnskyld driv-
ende mod vinden, sé vi fik brug for vores
medbragte "havhabitter” den eneste gang
i hele den 14 dages lange sejltur.
Pakledningen har i de 14 dage kun veret
shorts, og badebukser, en hel fantastisk
sommer.

Ankom fredag den 29. juli 1994 k1 14
til Doms;jo ved @-vik, hvor baden har sin
havneplads.

Alt i alt en virkelig dejlig ferie med
solskin fra morgen til aften med let brise
0g sydlandske temperaturer.
Pakledningen var shorts og badetgj, samt
en t-shirts for at undd forbrendning. Med
sommeren 1994 kan vi ikke klage pd tem-
peraturen, men det siges, at det kan vere
koldt her pa kysten pa denne arstid (ul-
timo juli), specielt om natten, vi har kun
oplevet en smule av det, idet luften en
enkelt aften fgltes som en kold efterdrsdag
i Danmark. Man far frisk ren luft i
lungerne pa disse kanter. Natterne er lyse,
det bliver nasten ikke mgrkt, men kun
tusmgrke.

Befolkningen er venlige og hjlp-
somme, og nar man sejler, er man alene
og havnene er ofte heller ikke overfyldte
med biade og mennesker. Selv pa sker og
i vige, kan marn vzre ensom — hvilket vi
syntes var herligt. Faciliteter fra gammel-
dags das til fine moderne, athengig af
om man var pa sker eller i havn og alt er
rent og velholdt. Vanddybden er 5-75
mtr. og lang ankerline er pdkrevet de
flesta steder.

Naturen er meget smuk, hgje bjerge
med gran og birkeskove, der skal opleves
og kan varmt anbefales.

Familien Blomdahl fra D-178
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Nordiska IFRA holl sitt arliga
mote i Kopenhamn den 11 mars
1995, samttidigt som all viirldens
statsmdn triffades i samma stad
vid den stora FN-konferensen.
Till Segelsdlilskapet Frems
klubbhus lyckades alla represen-
tanter ta sig efter noggrann
sikerhetskontroll. Fran svensk
sida deltog Hans Ogren och
Goran Ejdeling och adjungerad
var Marek Janiec. Vidare tva
norrmdn och fyra svenskar.
Varje land har tva roster.

Inledningsvis rapporterades om tillstin-
det i respektive land. Det tycks vara sa
Overallt att det totala kappseglingsaktivi-
teten minskar, men [F-klassen héller still-
ningarna. Det ir till och med sa, att tack
vare det utlindska dellagandel i respek—
tive misterskap, sd har vir klass stirkt sin
position med okat deltagande pd senare
ar!

Vi fick hora att det importerades en
och annan IF-bat av senare drsmodell till
Norge fridn Sverige — och éven till Dan-
mark. (Priserna tycks vara nigot hogre
utomlands.)

Vi informerades om vad som gérs av
forbund och klubbar i PR-syfte i de olika
landerna. I Danmark gor man litet udda
vinteraktiviteter, till exempel ordnades en
guidad tur pad Orlogsmuseet en sondag i
mars i ar. Forst studerades hur svensk-
arna besegrades forr i tiden, sedan at man
gemensam “frukost med mange riitter”.
Dessutom har man ett antal triffar med
foredrag om batvard, segel och underhall
av IF-béten. Vad som hiinder i Norge och
Sverige rapporteras underhand genom ar-
tiklar i Medvind, sa det tar vi inte upp hir.

Sedan vidtog allvarliga diskussioner om
klassregler, samarbete och organisation.

Vad dr Nordiska IFRA?

Nordiska IFRAr en samarbetsorganisa-
tion for IF-batforbunden i Sverige, Dan-
mark och Norge med syftet att uppriitt-
hélla ensartade klassbestimmelser avsik-
ten @r att vi skall kunna delta i kapp-
seglingar i alla linder didr man seglar IF-
bét. Desutom #r Nordiska IFRA ett fo-
rum for samordning av kappseglings-
tiderna i Norden, s att dtminstone inte
masterskapen kolliderar tidsmassigt.

Nordiska IFRA har tidigare inte haft
ndgon avgorande beslutsfunktion betrif-
tande klassbestimmelserna, utan varje
land har i sista hand beslutat sjilv.

Omarbetning av

klassbestammelserna

Pd uppmaning av Svenska Seglar-
forbundet har vi i Sverige nu bérjat for-
mulera om IF-batens klassregler enligt en
standardmall, som IYRU har utarbetat. I
samband med detta avser vi modernisera

Arsméte i Nordiska IFRA 1995

...och damerna som an-
slot till kvdllens festlig-
heter Pia Dalgdrd, Pia
Blomdahl, Teresia Ja-
niec, Karin Ejdeling,
Sidsel Berg, Heidi Peter-
son och Mette Henning-
stad.

och precisera reglerna, for vara nuvarande
klassbestimmelser hirstammar faktiskt
fran slutet av 1960-talet. Sedan dess har
en hel del hint pa materidan och mycket
har tillfogats i reglerna, varfor de nu ir
svaroverskadliga. Vidare har [YRU defi-
nierat hur vissa matt bor mitas och vad
som bor miitas, speciellt giller detta seg-
len.

Saviil danskar som norrmin har uttryckt
Onskemal att dessa “nya” klassregler skall
bli helt gemensamma i Norden. Vid dis-
kussionerna i Nordiska IFRA har det ratt
stor enighet om detta mal. Avsikten ir att
vi under 1995 skall ta fram klassregler,
som kan godkinnas i savil Sverige som
Danmark och Norge. Detta arbete utfors
av tekniska kommittén i Sverige, men
samrad sker naturligtvis med danskar och
norrmén.

Tider for _
IF-mésterskapen i Norden
kommande ar

Danmark:

DM 1995 vid Hornbak, F 30/6~S 2/7.
DM 1996 troligen pa sydostra Sjilland
(Préstd i Faxe bugt), samma tid.

Norge: @
- NM 1995 hos Vestfjordens SF,
Oslofjorden F 4/8-S 6/8.
NM 1996 ocksé i Oslofjorden, samma tld.
Sverige:
' SM 1995 v:d Stenungsund, O 12/7-L 15f7,
SM 1996, troligen i Momterﬁs trakten,r
. mitxenav_mh -

Deltagarna i Nordiska
IFRAs mote, fran viin-
ster Preben Lerche, Go-
ran Ejdeling, Gunnar
Hoj, Henrik Blomdahl,
Jan Peterson, Marek Ja-
niec, Pal Berg, Tor Hon-
ningstad och Hans
Ogren.

Nordiska IFRA skall bli hogsta

beslutande organinom IF-klassen
En del av klassreglerna handlar om IF-
klassens organisation och var beslut skall
tas. For att stadfdsta den gemensamma
malsittningen att skapa och bibehélla ge-
mensamma klassbestimmelser i Norden
beslots vid arets mote i Képenhamn
— att Nordiska IFRA skall vara klassens
beslutande organ for klassreglerna och
— att beslut om regelédndringar skall vara
enhilliga.
Detta skall garantera att det inte infors
plotsliga dndringar i nigot enstaka land,
utan samtidigt i alla. Svenska Seglar-
forbundet @r och forblir dock Gverord-
nade administrativa myndighet.

Aven om vi har gemensamma klass-
regler i Norden, sa kan man gora lokala
forandringar genom att skriva in det i
seglingsforeskrifterna, till exempel sd seg-
lar man i Norge utan spinnaker, dven pa
Norska Miisterskapet. Man alla batars métt
och utrustning skall i grunden vara lika.

Moétet i Kopenhamn avslutades i
enighetens tecken efter sex timmars in-
tensiva sprakovningar.

Sd nu jobbar forbundet vidare med nya
klassregler, som kan godkiinnas av
Svenska IF-batforbundets medlemmar i
Sverige och av 6vriga linder. Mer infor-
mation om detta kommer hir i Medvind
under histen -95.

Och sa litet fest...
Pi kvillen fick motesdeltagarna delta i
Dansk IF-klubbs vinterfest med god mat,
dryck och dans till en mysig trio som
bjod pa allt fran tradjazz till kiffle och
rock. Vi tackar for giistfriheten!

Goran Ejdeling
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Bitmiissan, Giteborg 1995

Redan i hostas frigade Per O om jag ville medverka till att

~ stilla ut baten pd méssan. Klart jag ville det. Det 4r ju en
Anders Hellman tog kontakt med misstyret och plats blev
lovad till billig penning. Sedan aterstod resten. Tvd veckor
innan fick klubben reda pé att plats med full masthojd fick den
inte. Det var en besvikelse. Pé sondagen innan missan skulle
oppna (fredag 3 feb) kom Alf A och Anders H med vaggan,
som de lanat av Grefab ute i Bjorlanda Kile. (Min bat star pa |
bockar.) Det var full snostorm. Pa torsdagen skulle Bjorla
Marin, som alltid hjdlper mig vid sjosittning, ta baten till
missan. Allt klaffade pa kvillen och foljande kvill gjordes
véararbetet firdigt. Vad skont! Andra jobbar pa min bat! Men
utan rigg?! Det sag rumphugget ut. Per O hade en idé. Hans
granne Ture Weiman hade en halv mast sedan Tjorn runt for
tva ar sedan. Vi tar den och fixar till! Sagt och gjort. Per
himtade, siagade och malade den rod. Det bley jiittebra trots
stympningen. Vi var nojda. Framfor allt jag sjilv som fick
baten i ordning.

Missan borjade. Ménga utstillare och méanga besokare.
“Iffen” blev fullkomligt nedsprungen. Alla skulle upp och i
och titta. Vilket intresse! Tink om det kunde spegla sig dven
pa kappseglingsbanan. Styrelsen hade gjort upp ett schema
over “vakthillningen” Folk frégade om allt frén gardiner och
pentry till flytt av skotpunkter fran litt bris till kuling. Jag
hoppas verkligen klubben har bade lust och ork att fortsitta
utstillandet. Det ger bland annat nya medlemmar och en good
will bland 6vrigt batfolk.

Miissan i Ovrigt var roligare dn pa linge. Ny anda inom
batbranschen. Nya prylar och nya tag. Jag kopte bl a en ny
kikare och nya fendrar. Taktik: “Oss utstillare emellan.” Jag
deltog ocksé i Atlantica Cup med radiostyrda segelbatar. Gor-
kul! Lika spinnande som vanlig segling, men tyviirr akte jag

ur redan vid forsta seglingen, ty bommen hakade upp sig
vid sista mirket. Skyll pa svagdricka!

Niir missan stingde pa sondagen monterades allt ned och
baten rullades ut ur masshallen, for att nédsta dag forslas hem
igen. Allt klaffade. Nir jag kom hem frin Osterrike stod
béten pa plats hemma. Nu, 1 april, idr baten sjosatt och
riggad. Sa tidigt har den aldrig varit i forut. Tack ni i
styrelsen som gjorde detta mojligt.

Viil mott pa havet
Anders Ewert, IF 222

TEKNISKA KOMMITTEN

Masten ska sta pa rufftaket...

Sa star det skrivet i klassregler-
na. Men for att detta ska vara
maojligt, maste baten vara hel. Vi
har fatt hora, att nagra batar
har fatt problem. Ddrfor bor
man kontrollera foljande:

1.

Se till att mastskottet inte har lossnat fran
bordliggningen och taket. Hos en del hart
seglade batar har det hiint, att mastskottet
har borjat lossna. Om sd r fallet, plasta
fast det med minst fyra lager glasfibermat-
ta. Se efter, hur det var gjort innan och gor
likadant.

2

Kontrollera att mastbalken &r hel. En del
IF-batar har tyvirr fatt mastbalken perfo-
rerad av borrhal for genomféring av diver-
se kablar for topplanterna, VHF, kommra-

dio etc. Dalig titning har inneburit vatten-
lickage med paf6ljande delaminering och
rota i mastbalken, som bestar av cirka 10
tvirstillda och hoplimmande marinply-
woodskivor. Om du mirker, att hela taket
borjar svikta, kan detta vara tecken pa
ovanstaende problem. I sa fall finns ingen
annan utvig dn att tillverka en ny mast-
balk. Arbeta inifran. Ta bort den gamla och
plasta fast den nytillverkade. Och kom
ihag, att klassreglerna inte tillater nagon
maststotta i ruffen!

3.

Har du en Seldénrigg ska du vara obser-
vant pa, att mastbeslaget pa rufftaket litt
kan deformeras av mastens kompression.
Beslagetir felkonstruerat, eftersom T-pro-
filen har ett stort spar i dverkanten. Detta
spar forstor profilens forméga att ta upp
bojande moment. Dirfor bojer sig profilen
i langskeppsled och deformerar didrmed
rufftaket under masten. Problemet kan
hjélpligt fixas genom att man ligger en

tjock stalplat under beslaget pa rufftaket.
Anviinder du flera tunna platar, maste du
limma ihop dem for att uppna samma
bojstyvhet som en enda tjock. Du maste
dven tinka pa, att mitbanden pa masten
har kommit litet hdgre upp och kanske har
hamnat utanfor tillatna toleranser. I s fall
maste du flytta mitbanden, sa att de stim-
mer med matten i klassreglerna

4.

Nirriggen ansiitts, dr det vanligt, att skrov-
sidorna buktar in i hojd med rostjdrnen.
Detta har inte visat sig ha nagon betydelse
for hallfastheten. Men om du trots allt ér
orolig och vill forstirka baten, sa kan du
gora det med s.k. kniin. Dessa maste dock
utforas i 9verensstimmelse med ritning nr
1965:1, som finns bifogad ldngst bak i
giilllande klassregler. Annars far du ingen
klassad IF-bat.

Marek, SSIF och tekniska kommittén
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IF-batarna borjar nu bli 20-25
ar gamla och batarna har skétts
pa de mest skiftande siitt. Det
finns batar som ser ut som nya
och det finns batar som har
tappat all finish. Men vi i for-
bundet har inte hort talas om
nagra havererade batar — éiinnu,
vilket nog beror pa att baten har
en mycket solid och sdiker
grundkonstruktion. Men visst
finns det mindre bra detaljer och
visst finns det batar som behover
repareras.

ViiTK har som malsittning att hjélpa IF-
dgare att bibehalla sina batar i sjodugligt
skick och att se till att de fortfarande kan
kappsegla som entypsbatar. Vi komer diir-
for hir i Medvind att publicera material
om reparationer och liknande. Har Du
lust att beritta om Dina erfarenheter i
nagot speciellt avseende — kontakta Marek
Janiec eller Goran Ejdeling.

Som en hjilp till nyblivna IF-batigare
ger vi hiir en checklista 6ver vad Du bor
kolla pa Din bat:

1. Rostjdrnen till undervanten kan ga av
efter utmattning — byt!
2. Kolla att rodret ér helt, speciellt vid

Oversta fastet. Det dr vildigt smalt just

ddr och kan knickas vid kollisioner.

Kolla dina

sjalviinsventiler!

IF-baten dr som standard forsedd med skjutventiler for avstiing;{ifinga
av sjilvlinsarna. Eftersom batarna borjar bli litet till dren kan det

TEKNISKA KOMMITTEN

Se ocksé till att byta O-ringarna pi
rodrets tappar. Paﬁggtar av arsmodell
ca 1971 och senare'finns ett spar pa
tappen dir det skall;§ sitta en O-ring,
som ger ett roder utan a!dpp och som
forhmdrar slitage pa llen.

;5 ‘15'/12 min

J— C—rmj’

3.

Storskotskenan har ibland varit fast-
satt med alltfor korta trasl%ruvaz. Bal-
ken kan ha ruttnat oogl spruckit. — Byt
till genomgéende skruv och kolla ‘balk-
ens kondition. i ? |

och ca 1 m nerat kan eil spricka mellan
skrovhalvorna uppsta. Den syns alltsa
fran utsidan och ir vaqhgtvxs inte ge-
nomgéende. Skrovhalvorna anplas%—
de ihop pa insidan ochérorelse( i for-
skeppet har givit en sprxcka i degt
gelcoatspackel som lagts i fran utsi-
dan. Giiller speciellt bitat som séglats

. Spricka i forstiven. Brin v tenhg;en

mycket i grov sjo. Detta a”r ett koﬁnph-z
cerat problem och vi aterkommei; se- |
1

0

vara dags att kontrollera funktionen pa dessa ventiler. Ett vanligt
problem iir att ventilerna kdrvar fast och inte gar att stinga. Vilka
konsekvenser detta kan medfira vid ett eventuellt slangbrott kan
man litt forestdlla sig. Det dr nog inte alla som dr beredda att ris-
kera livet genom att kravla sig in i ett kolsvin fyllt med vatten och
semesterpackning ndr baten riskerar att sjunka.

/S

nare med utforlig reparationsbeskriv-
ning.

5. Sjélvlansarna. Alla skrovgenomforing-
ar bor naturligtvis kollas. IF-baten har
ursprungligen bara tva genomféringar,
forsedda med ventiler. Kontrollera att
avstingningsventilerna fungerar. An-
vind 5-56 om de kirvar och var for-
siktig. Vill det sig illa kan de g av och
da far du gora som Anders Hellman
beskrivit i en sirskild artikel i detta
nummer. Kontrollera plastslangen ock-
sd. Det kan vara siikrast att byta ut den.

6. Inredningen sitter 16st. Pa fabriken an-
viinde de tyvirr sma triskruv av miis-
sing for att fista inredningen vid skro-
vet. Skruvarna har i méanga fall gétt av.
— Anviind nagot grovre rostfri plat-
skruv, som sittes i nya hal. Var bara
forsiktig och borra inte igenom bord-
ldggmngen

}'Z Tiénk pa att alltid tita hal i dicket med

, marin silikon eller dylikt. Dicket inne-
haller forstyvningar av marmplywood
som kan ruttna om vatten triinger in.
Om Du inte vet hur allt &r titat — lossa
all: beslag och ligg dit nytt titnings-
medel!

8. Bommens fiste i masten. Oftast loper
bomhalsen pd en skena pa maskin.
Skenan%éltter ibland 16st. Borra ur be-
ﬁntllga popnitar, flytta skenan ett par
cm i hoﬁiled och sitt fast med nya
(stora) popnitar. Kolla ocksd att det
finns ett stopp pé skenan, som hindrar
bommen att sankas nedanfor det svar-
ta métmirket.,

Pa min bat har Jag haft som vana att
oppna och stéinga ventilerna ett par ging-
er varje ar for att kontrollera funktionen.

’%Att tiden var mogen for byte upptackte
»@g ndr plotsligt ventilspindeln pa ena ven-
~tilen gick riitt av. Bevapnaﬂ

rortang
oc&; bégfil kravlade j ja it kolsvinet for
att se vad som_maste gorasfg» Att lossa
ven ~frin %ordgenémfﬁﬂpcama Vi-

sade mggara en omojli Agsﬁpp’ﬁft} och jag

fick i stillet siga-av genomformgarna

‘och skruva ur dessa ur skgﬂet Likas
_ varslangstosen omdjlig att I

sa fran ven-
tilerna och slangﬁm&m@fﬁa som inte var
av rostfri typ fick sdgas loss. Ett byte av
alla rordelar i sjilvldansarna blev alltsa
nodvéndigt.

Nya bordgenomfGringar av forscinkt typ
monterades (psykologiskt bra vid kapp-
segling) och mellan genomféring och
skrov titades med sikaflex. I stillet for de
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gamla skjutventilerna monterades nya
kulventiler. Fordelen med kulventiler dr
framfor allt att de géar fortare att stinga
och att de inte kdrvar sa litt. Eftersom
spindeln pa en kulventil ér kortare &n pa
en skjutventil s maste forlingningarna
som mojliggor stingning av ventilerna
fran ruffen forlingas i motsvarande grad.
Jag sdgade av forldngningarna och skar-
vade med en bit missingsstang. Spaken
till kulventilerna kan sedan monteras i
indan pé forlingningarna dir rattarna till
de gamla ventilerna satt. Spaken monte-
ras i ritt position for Oppet resp stangt
lige pa ventilen. Alla gingor mellan ror-
delar titades med géingtejp. Slangarna till
sjilvlansarna skall vara av typ armerad
plastslang. Originalslangarna pa IF-béten
irinte av ritt kvalitet och bor bytas. Mon-
tera sedan rostfria slangklimmor. /7S : TN\
Att alla skrovgenomforingar, slangar

| och ventiler fungerar riktigt dr en séker-
hetsdetalj som man inte bor slarva med.

Enligt jantelagen intriffar slangbrott el- 1. Bordgenomforing, forsiankt 1". 5. Rostfria slangklimmor.

ler lossnande slangar vid absolut fel till- 2. Mutter, R 25. 6. Armerad plastslang, inv, diam, 32.
fille och d #r det tryggt att ha avsting- 3. Kulventil 1". ' 7. Forlingning méssingsstang.
ningsventiler som fungerar. 4. Slangstos, R 25 diam. 32. 8. Spak till kulventil.

Anders Hellman, IF 2447
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