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IF-batforbundet i Medvind
Ja, i dubbel bemarkelse. Medlemsutvecklingen ar den ena och tidningsupptradandet
den andra.

Forst medlemstillstromningen. Registret upptar snart 700 medlemmar. Sa manga
har vi aldrig varit forut. Omsattningen varierar mellan 10 och 20 procent per ar, men
anda stiger medlemsantalet stadigt. Orsakerna till den har utvecklingen kan man
naturligtvis spekulera over. Sja'lv ar jag overtygad om att fdrbundsmedlemmarnas, i
framfor allt Stockholm och Goteborg, envetna arbete med att synas pa batmassorna nu
bar frukt. Aktivt rekryteringsarbete pa sydkusten och ett okat utbyte mellan vara
nordiska grannar Norge och Danmark. Okade ambitioner i pressupptradandet med
atfoljande disciplin har sa'kert aven del bidragit till den positiva utvecklingen. Sa har
ska vi jobba vidare och vi har en tacksam uppgift, eftersom del ar den prisvarde
slitvargen, IF-en, som vi forenar vara anstrangningar kring. IF-en som ger oss en
behaglig resa i alia va'der, inte minst de tuffa, som ger oss en liten utmaning na'r del
ga'ller boendekomforten och som bjuder stora kappseglingsfalt runt om i Norden.

I del har sammanhanget vill jag garna paminna om att familjemedlemskap fran och
med i ar ar mqjligt. For, i ar, 75 kronor kan familjemedlemmar med samma adress fa
fullvardigt medlemskap om de anmals med referens till den fullbetalande. Enda
skillnaden ar att det bara gar ett utskick till varje adress.

Jag vill anknyta till inledningen och saga nagra ord om Medvind, var tidning alltsa.
Ambitionerna vad galer den ar fortfarande hoga. Ibland hqjs enstaka roster som tycker
att den ar dyr och att ett enklare utforande skulle kunna duga. En overvagande
majoritet vittnar emellertid om hur efterlangtad tidningen ar. Uppskattande brev och
sma uppskattande ord pa inbetalningskort ar sant som vi som arbetar med tidningen
uppskattar. Tack ska ni ha for dessa stimulerande reaktioner. Vissa hostnummer kan
kannas lite kappseglingstyngda for en del av medlemmarna, men hjalp oss att rada bot
pa detta genom att skicka in ett bidrag du ocksa. Beratta for oss andra hur du anvander
din bat, eller vilket aventyr du upplevt med den. Trevliga bilder i bade svart/vitt och
farg ar valkomna ocksa.

Fran forbundsledningen har vi ju en tid klagat pa att det varit lite lag aktivitet i SOIF
och BIF. Nu ar ordningen aterstalld. Det ar full fart i Kalmarsund infor nasta ars
internationella SM som gar i Monsteras. En ny, interimistisk, styrelse har valts i
Bottenhavets IF-batregion och jag staller stora forhoppningar till att den kan blasa liv i
en bred aktivitet aven efter norrlandskusten.

Pa annan plats i tidningen refereras arets mote i det Nordiska IFRA i Kopenhamn.
Fran detta referat vill jag bara foregripa att Norges och Danmarks inflytande pa
klassbesta'mmelsernas utformning starktes i och med arets mote. Detta ha'lsar jag med
stor tillfredsstallelse.

Efter dessa inledande rader onskar jag Er, alia IF-seglare, familje- saval som
kappseglare, en minnesvard seglingssommar 1995. HALSN1NGAR

Hans Ogren
Ordforande, IF 2223
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Norsk IF-batklubb

H A R O R D E T
r skrivande stund er defleste igang med vdrpussen (i kaldt varvcer) og legger planer for kommende sesong.

I utsendt terminliste vor sesongen vil man ikkefinne store endringer iplanlagte aktiviteter iforhold til tidligere
sesonger. Dette betyr ikke at det etablerte aktivitetsm0nster ikke lar seg endre pa. I den forbindelse etterlyser Styret

innspillfra medlemmene om forslag til endringer. Forutfor denne sesong har vi ikke registrert noen innkomne
forslag. Betyr dettet klubbens medlemmer erforn0yd med tingenes tilstand? Til tross for pasivitet pd dette omradefra

medlemmene kanjo sp0rsmdlet likevel vcere relevant.

M.a.o. oppfordres det til a komme med forslag til savel vinter-
som sommeraktiviteter.

B0r man f.eks. legge opp til 0kt samarbeide med andre klasse-
klubber i reining av noen fellesarrangementer? De respektive
klassemilj0ene er jo tross alt ganske sma. Vi har god tid til a
diskutere dette oss imellom frem til neste sesong.

Sa tilbake til var terminliste...
Av h0ydepunkter kan kort nevnes;

IF-serien
Vi vender iar tilbake til en samlet serie hva resultater og premie-
ring angea, med 5 onsdager pa varen og 4 pa h0sten. Vi er
takknemlige for at Vestfjordens Seilforening stiller opp som
arrang0r for oss, som sa mange ar tidligere.

Midtuke-arrangementer viser seg erfaringsvis a vaere lettere a
fa inpasset blant andre konkurrerende aktiviteter.

Vi venter at du stiller opp denne serie, ogsa iar.

Fcerdern
Vi har hatt oppe til diskusjon hvorvidt det er 0nskelig a endre
opplegget med rundning av Hollaenderbaen, fremfor Mefjorden.
Det er pro & contra argumenter pa dette sp0rsmal.

Styrevedtak fait ned pa at det ikke blir noen endring, d.v.s.
fortsatt runding av Mefjorden.

Argumentene for har vaert:
- Det blir mer reell seiling, og saerlig da krysslegger, som det i

de senere ar har vaert lite av.
- H0yne den sosiale profilen. Med en senere ankomst til Horten

vil flere bater bli over til neste dag.
Argumenter mot:

- Det er langt nok fra f0r.
- Kan f0re til redusert deltagelse idet det kan vasre vanskeligere

a mobilisere mannskap.
Hva er dine synspunkter? Vi h0rer de gjerne, evt. for 0nsket

endring neste ar.

Vestfjorden Grill Cup
og Stikka Cup
Det er verdt a merke seg at disse arrangementene er lagt til
onsdag og torsdags seiling, fremfor tidligere weekend seiling. Vi
haper flere stiller av den grunn.

Pokalseilasene pa Hank0
IF Klassen er ogsa i ar invitert. Vi haper flere kan legge av noen
feridager til en sommerlig seiling under fine forhold i rom sj0.

Arrang0ren har iar komprimert opplegget noe ved a samle det
for var del til 3 dager, hvorav to seilaser en av dagene.
o

Apent SM i Stenungsund
Vi har her en arrangementskollisjon med Hank0. Pa den annen
side er Stenungsund sa naere for oss som et SM kan komme.
Seilasene foregar mellom 0yene pa innsiden av Tj0rn, m.a.o.
ingen havseilas som kanskje kan skremme bort noen i og med at
man seiler med spinnaker. Vi kjenner til at noen lag planlegger a
delta. Det er viktig for oss a vise ansikt.

Apent NM
Vi finner ingen grunn til a endre tidligere ars opplegg idet
Vestfjordens Seilforening pa en udtmerket mate har som vane a
ta seg av dette, ogsa den sosiale siden.

Rekruttering
Vi har pa varparten registrert noen nye medlemmer som apen-
bart har til hensikt a delta pa noen av vare regattaer.

Vi ser frem til a m0te nye utfordrere.
Alt tyder pa at vi pa ingen mate blir taerre bater pa startstreken

iar, tvertimot burde det ligge til rette for noe 0kt deltagelse.
Da gjenstar det bare a 0nske en riktig god sommer og trivelige

og spennende seilaser.
Pal

Norsk IF-Eatklubbs
styre i 1995
Formann: PAL BERG
Viseformann: TOR H0NNINGSTAD
Sekreter: KARIN ROMEN
Kasserer: TROND AASLAND
Styremedlem: SVEIN HEGLUND

MORTEN MERO
Supleant: MAGNUS CHRISTIANSEN
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Norgesemestere i IF-bat
1974 JohanNyquist 1985 Kristian Hansen N 35
1975 0rnulfHeien N 840 1986 FinnRaaholt N 15
1976 (ikkekaret) 1987 Svein Wright N 75
1977 0rnulfHeien N 840 1988 KnutSolberg N 19
1978 Kristian Hansen N 35 1989 Henriksson & Ewert S 2377
1979 Kristian Hansen N 35 1990 Anders Carlsson S 1724
1980 Kristian Hansen N 35 1991 Kristian Hansen N 35
1981 Kristian Hansen N 35 1992 Inge Berlin Almeland N 166
1982 Kristian Hansen N 35 1994 Magne Fagerhol N 167
1983 Nils Vasholmen N 90 1994 Pal Berg N 135
1984 KnutSolberg N 19
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TUSANJFK1000
the trip home, 1994
by John Clinton

Tusan left her mooring at
Dronningen on the 1st July.
Kjersti had come down to see us
off. The atmosphere on board
was mixed, sadness at leaving,
but some excitement at the start
of the adventure ahead of us.
Our ultimate destination was to
be Portsmouth, in England. The
boat was floating a little below
her marks, with all the stores,
gear and charts. The
preparations had taken a little
while and advice had been
sought from friends and from
clubs along the route. We had
paid particular attention to the
Keil Canal and beyond!
The initial plan was that we should be in
Keil within two weeks. Time limits are
such a pain! The trip to Marstrand was
lovely. The weather glorious and the
Fjords quite breathtaking.

We called in at Sannspollen, Hanko
andStromstad. Leaving Stromstad we paid
a very brief visit to Syd-Koster and then
set course for Res0, sailed through the
Havstensund narrows, so maintaining the
reputation of IF sailors, and arrived at
Grebbestad in the early evening. Fjell-
backa was as beautiful as I had been told,
it was a pity that we could only stop for a
short while, enjoying a pleasant lunch by
the water after a visit to the church. Our
destination that evening was to be Hunne-
bostrand, so we are off again, sailing th-
rough the island to the Sotens Svartskar
light and to our destination by 1900. The
red Duster, on such a small yacht, caused
quite a lot of interest. When people were
told of our destination, there were a few
smiles. The following morning we moto-
red through the Sotenkanalen and arrived
at Smogen in time for lunch. It was, as I
had been warned, very crowded. It was
here that we met an English couple. They
came from Brighton and were on their
honeymoon. For us, the town is full of
character with it's narrow streets and woo-
den houses. After lunch we are off again.
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Through the channel south of Kleven,
outside the islands and then SE to Fiske-
backskil. Yet another lovely place. Cathy
was most impressed with the facilities. A
leisurely start to Thursday. It is to be an
"inland" journey. We arrive off Lindhol-
men about midday. Taking it quite slowly
past Hallsh, Bassholmen and through St-
rommarna to enjoy the sunshine and ab-
sorb the beauty. I shall never forget this
channel. At one point it was difficult to
get between the buoys. Fortunately, there
was nothing coming in the opposite di-
rection. Through the channel at Malo St-
rommar there was quite a current flo-
wing.

In Gullholmen we dropped the anchor
and moored alongside another IF. I
thought it was crowded then, but I was
wrong. Within two hours there were an-
other tree layers astern of us, rather large
Danish and German boats. It reminded
me of Horten, after the Ferder Race. I
wondered where my anchor was. But de-
cided not to worry too much! It did get
lifted by one of the early departures the
following morning. We enjoyed Gullhol-
men, walking across the island and th-
rough the little streets. The ice cream was
rather nice too.

We arrived in Marstrand, from Gull-
holmen and Mollesund in the evening of
the 8th. and moored alongside a boat from
Tonsberg. The wind had been quite strong,
southerly, when we left. There was a con-
tinous stream of yachts sailing north. In
the restricted channels, I had decided to
motor. It would have been a long beat all
the way. I could have done with an extra
pair of hands, particularly through the
restricted inshore channel. Our original
plan was to stop at Mollesund, but there
was no room. So, it was to be Marstrand.
I remember the passage through Kyrkes-
und, the narrow channel with all the boats
sailing north. The locals sitting on the
quay, watching the world go by.

Cathy left, to fly home, on Sunday
morning and I was joined by Torstein
Olufsen later that afternoon. We left for
Anholt in a pleasant westerly breeze that
was to be short lived. By the time we had
got to the Hatteberget the wind had died
and we were left "slatting" in the swell.
So, it was on with the motor for a few
hours, course 190. As it got dark a little
wind picked up and with full sail again,
we were off Goteborg among all the fish-
ing boats and the ferries! By 0600 Laeso
was abeam. The wind lightened with the
dawn and it became hot and hazy so it
took a long time go get into Anholt. It
was very crowded when we arrived and
86 miles logged.

The next stages of the trip took in Gre-
naa, Ballen (Samso) and Kerteminde.
From there it was a long day to Marstal.
The marina at Grenaa is new, on the south

side of the main harbour. My cruising
handbook was out of date within a year!
The trip from Anholt was hot. Even at
2100, the temperaturen in the cabin was
still 27. In Ballen, the following evening,
it is the same story - crowded and hot.
We wandered ashore to find petrol. This
turned out to be, for me, a quaint old
fashioned hand pump. I later left Torstein
watching the football on TV in a "local",
while I tried to call Cathy. At the time
Italy were winning 2-1.1 have forgotten
who the opposition were. It was here that
I saw the first French and Dutch yachts.
During our sail to Kerteminde, the next
day, we were joined by a school of por-
poise. They played around the boat for a
little while and then lost interest. By 1800
the Klaepen Light was abeam and we
were sailing in the shallowest water so
far, just 5.2 m.

It was an early departure from Kerte-
minde the next morning. We had our first
sight of the new Vester-Renden bridge

through the haze and pass through the
arches at 1115. It was quite a pleasant sail
down past Langeland. At 1400 it is time
to start the engine again. The channel
down past Rudkobing is very narrow and
I did not want to stray too far outside the
marks. The final stretch, past Stryno to
Marstal, was hard on the wind in a fine
breeze.

On our arrival at Marstal we were gree-
ted by a guard of honour. Twelve of the
mooring posts were each taken by a her-
ring gull. There were a number of British
boats in the marina, from the British Keil
Yacht Club. It was to be our destination
the next day. The crews were most help-
ful. By now I am really appreciating all
the charts that I bought earlier. The usual
walk ashore was the order of the evening.
It is on Aero where the character of the
local houses is most apparent. So diffe-
rent from our earlier experiences on the
trip. Torstein and I found a lovely little
restaurant, very traditional, filled with
memorabilia and beautiful models of old
sailing and steamships. The models were
all made by local craftsmen and were for
sale. As this was to be our last evening
together some form of celebration was in
order. It was a very good meal and the
wine was excellent. We returned to the
boat in a very relaxed mood.

The moorings were slipped at about
0830 hrs the next morning in overcast
and squally conditions. The wind is WSW.
Having cleared the rather intricate chan-
nel we set full sail, the course 200, desti-
nation - Keil. There is a note in the log
that reads: "Log is reading 4.7/4.9 knots,
I am sceptical in these wave conditions."
At noon we had the Keil War Memorial
in sight, through the rain squalls. 20 min.
later we pass the Gabelsflach buoy. I was
wrong, we had averaged 5.7 knots. The
log needs to be calibrated! By now the
clouds have passed away and it is bright
sunshine. A final "after sail" and then a
quick tidy upp. Torstein now had a dead-
line. The ferry back to Goteborg leaves
Keil at 1800!

This was the end of the first part of the
journey. It was to be five weeks before
the next part of the trip.

That evening I sat in the clubhouse
with a Belgian and a Swedish family. The
football was on the TV. The Swedish team
were taking some unfortunate team to
pieces. I think the score was 4-1. Cele-
brations were in order.

The following morning, while making
Tusan all "shipshape", I reflected on the
past two weeks. The weather had been
very good and it had been a most enjoya-
ble experience. But... the schedule had
been tight. There are so many places that
we had missed. I resolved that, one day,
we shall return to spend a leisurely sum-
mer cruising and exploring.
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The next part of the adventure was to

be from Keil to Isselmeer. Tony Morall
had agreed to do this with me. He is a
friend of long standing. We served our
apprenticeship together at Cowes. He now
works for BMT, in Southamton, but has
spent several years seconded to the EU i
Brussels.

It did not start too well. We were to
meet at Hamburg Airport. By the time I
arrived it was fairly late. The connections
between Hamburg and Keil are not too
good at that time. We had to wait two
hours for a bus and all the local eating
places had shut. On Saturday morning we
got to Tusan.

After a search for fuel and stores, we
left the following afternoon, locked into
the canal and reached Rensburg that eve-
ning. Motoring down the canal we fell
into the habit of counting off the kilome-
ter posts. It was a spontaneous decision
not to stop at Brunsbuttel, so we motored
straight into the lock. We left the lock
right at the top of the tide and arrived in
Cuxhaven in the evening. This last part of
the trip, down the Elbe, confirmed all the
advice and warnings that I had received.
The tide really was running hard. Our
speed over the ground was over 7 knots.

Monday, 22.August, dawned a bright,
clear, day with a light SE wind. Perfect, if
it held. We left just before high water.
The wind was now NE. Sailing down the
estuary, the buoys just slipped by. By
2300 we were off Langeoog, well past
the Weser and all its shipping. The wind
had veered and increased. It was now
Easterly, estimated at Force 6+. We were
running just under reefed main. The seas
were short and steep and, on the crests,
the boat was surfing with the bow wave
near the mast and level with the deck.
The helm sang and the log was reading!'
5.4 knots. At one point Tony looked oy^r
the stern at a black wall of water cort$mg
up. He was rather impressed! By ^wn
we were past the wreck buoy off Borkum
and looking for Schiermonni^bg. We
locked into the Lauwersmeerjn time for
an early lunch, all moored up at 1120 and
feeling a little weary. The logbook re-
cords a total of 1 1 3 miles in 20 hours,
from mooring to mooring.

The Dutch canals lire a contrast to all
before. All engine work. It Was nice to
see a little jetty, tie up and have an ice
cream. The herons are quite haughty. They
sit on the banks, in trite reeds and look at
you with disgust for interupting their fish-
ing. Lauwesmeer was navigated in a thun-
derstorm, but it soon cleared. We reached
Dokkum in time for lunch. It is a most
picturesque island town in the canals, with
a lot of cobbled streets and some beauti-
ful windmills. We got talking to some of
the locals. That afternoon we passed th-
rough Leeuwarden in a convoy. While

waiting for the bridges it is best to pull
into the bank, if there is space. However,
the local hazard are the trees in the rig-
ging. By dusk we had reached Freneker.
The next day, the 25th, we locked out at
Harlingen, motored down to Kronweder-
zand and locked into Isselmeer. That pro-
cess was rather chaotic. Nobody seemed
to join a queue. The road bridge only
opens at specified times, so all the large
tripper boats just barge in, we set sail in a
thunderstorm, hoping for a good sail to
Enkhuizan. It was not to be. It killed the
wind, so once again, we had to motorsail 4

all the way, just short of our destination"
we ran out of fuel. The last couplejsof
kilometers we sailed, including thjfen-
trance into the marina. Torstein's l|#bit of
an "aftersail" was really welcome this
time. Tusan has travelled just about 720
miles so far.

The next part of the trip, toJ Vlissingen,
started on the Tuesday 30t|f. Tony and I
had returned home on Friday. There was
a family wedding on Saturday, and Cathy
and I returned to Hollartd on Sunday. Of
Monday the weather was bad, force 6-j.
Sailing was not for (Jathy in these condi-
tions. The day was Jpent "sightseeing" in
Enkhuizen. There' is a lovely open air
museum and a jrtarine museum. They are
both about the old Zuider Zee, the culture
of the local,'people, the crafts ani the
development of the polders.

The fq|!owing day, after a pleasant sail
of threfbr four hours, the wind dropped
again^nd with the water like a rnjrror, we^
motdred from the Marken light into Ami
stemam. There was another IF Baiting |6
Iqlk into the river. To get through Atji-
jsterdam you must wait until night time.
The rail bridges only open at restricted
times for pleasure craft convoys. It was a
very long night. We cleared the Schiphol
motorway bridge at about JOS 10 hjs. At
dawn we are passing Riijsenhout, on Aals-
meer. It all seemed so peaceful.

Better was to come, jusi past Leimuder
Brug down came the fo|. We were pas-
sed by one of the large canal craft. The
fog horns were very eerie. I cbnsidered
that caution was the better part of valour,
so we pulled in at Oude Wetering to wait
until the visibility improved. At one stage
it was difficult to see across the canal.
When it eventually cleared we motored
into a marina at Braassemermeer for a
wash and brush-up. It was on this trip that
we met another English Yacht. He was on
his way home to Plymouth. He soon moto-
red off, so we did not see them again.
That afternoon we had to wait several
hours for the rail bridge at Gouda before
we finally moored up. You can imagine,
we had a long nights "kip".

In Dordrecht we found a berth in a
little marina near the Cathedral. After a
walk around some of the sights, and a

beer in a popular waterside establishment,
we returned to the boat for a meal. There
we were, sitting in the cockpit, enjoying
our meal wheii the entertainment started.
The carillon|in the cathedral started its
concert - with Beethoven's 5th Sympho-
ny. There were three other pieces to fol-
low. The culmination of the evening's en-
tertainment was a firework display. The
following morning dawned cold and
dajnp, but there was to be no stopping.
The schedule is still very tight. We are in
the main canal, together with a dozen
others, waiting for the famous rail bridge
to open. It really is an impressive piece of
engineering, with double lifting rail sec-
ti|)ns and the road sektion. It can be quite
frustraljng, fou motor around while all
the special!^ designed commercial craft
just pass under the fixed span, never mind,
we were through after a mechanical fault
in the bridge, entered Hollandsch Diep
about noon and set sail, tracking the marks
along the north shore. The sailing was not
to last very long. The wind had backed
intojthe wesf and was increasing. By the
time we arrived in Willemstad it was about
BF 6, with a short steep sea. Just the kind
that you keep "hitting". The entrance is
very narrow, particularly when the local
ferry is moored there. It has to be negoci-
jated with |are. It is a picturesque little
Jplace, built inside a geometric wall. The
afternoon was spent doing the chores and
chatting to the other visitors - Dutch,
Belgians and English. It was time that my
crew ha| an evening off, so we adjourned
to the (focal hotel for a very good meal
and a Jbottle of wine. I think we have
earned it and tomorrow is going to be
another long day. It was raining as we left
and I think that the barbeque on the next
boaf'was abandoned.

|E was friday, 2nd September. The wind
wjis westerly, 4/5 and it was overcast. We
Ijad to get to Vlissingen, if the schedule

Jvas to be maintained. We were due to fly
home from Shiphol the following eve-

r ning. After an early rise we motored out
of Willemstad. It is a short trip to the lock
and we are through the jachtsluis and out
into the Nod Volkerak. At Krammerslui-
zen we encounter our first delay, we have
to wait for about an hour for more yachts
to arrive, to fill the lock. This is not a
standard lock . On one side is fresh water,
on the other seawater. There is quite a
complicated operating sequence as the
two are not to be mixed. The land part of
the Sluis has been turned into a nature
reserve. Once we through it proved to be
a long haul through the Oosterschelde to
Beveland and the entrance to Veerse Meer.

This was quite a contrast. Narrow and
crowded, but picturesque. With rather
hight polders on the north bank the sai-
ling was very pleasant. The end of the trip
is in sight. We were the only boat in the
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lock to the Walcheren canal. We reached
the bridges at Middleburg<at 1945 hrs,
just in time to see them d|ose for the
night. We found a mooringfn Middle-
burg for the night and adjoulned to the
yacht club for a drink to compensate for
our disappointment. We are J|&de\very
welcome.

It was Sunday, 4th. The wand W 4/5
and raining for the final, siort leg to
Vlissingen. By the time we leave for home
the rain is torrential.

Two weeks later, on Friday; 16th. Sep-
tember, I arrived at Vlissingen late in the
evening. It was blowing harcf. The fen1

ders creaked all night. For the last leg
home I was to be joined by |iy cousin,
Alan. Tony was not available;; I had ho-
ped for a crew of three so thai we could
do a 24 hour passage, if the wjeather was
right. It was not to be, so I had planned a
series of daylight passages. jSefbre lea-
ving London I had got the 3/4 day fore-
cast from the Met office. TheJ' do a very
good fax service now. It did shfaw that the
weather would improve duriifg the next
few days.

Alan arrived on the ferry fror| Bresken|
on Saturday afternoon. Someltime was!
spent sorting out the boat and stowing the )
provisions and gear. On Sunday,, we had
to lock out at high water to ge| the full
benefit of the tide. Another English boat
had left on the night tide before u|. I have
checked the GPS. From the accuracy of
the plot it was about 150 metres out, from
our moored position. Not bad!

Our immediete destination was (|sten-
de. The wind was NW 5 with quite a
swell. Tusan was really travelling, %ith
the log reading 5.2 knots. We were jiast
Niewe Sluis light when I reefed the mate.
The boat became a lot more comfortably
with little change in speed. By 1800, Zee|
brugge was abeam, about three miles off,%
we had made 7 knots in the last hour. We •
well kept offshore to avoid the back swell
from the harbour piers. Even this far out
the water was more confused and Alan
was having to find his "sealegs". In the
evening we were all moored up in Mont-
gomery dock. It had been necessary to
wait outside for some time while a ferry
entered the harbour. The outer dock is a
little bumpy from passing ships and the
jetty had suffered from the gales, several
days before. I was up during the night to
check all the fenders.

The next day it was a good sail to
Dunkerque. A beat all the way in a SW 3/
4. I had got lazy and did not ship the
engine. Needless to say, the locker floo-
ded. The full consequences of this were
not to become evident until later in the
trip. Our arrival was again delayed by an
inbound ferry. To make matters worse we
picked up a rather large plastic bag round
the propeller while berthing in the mari-

na. While checking the lockers I discove-
red that we Had lost the cooker fluid,
engine oil andVWD 40 from the stern
locker. That evening we got a lift into
town and called home. The weather fore-
cast was not goodfiwe would wait till
mo|ning to see if ouftfortunes changed. I
am getting a little worried now, it is ap-
proa|hing the equinox, Iwth all the atten-
dent Uncertainties. I haveHp get the boat
to En|Jand.

We left Dunkerque the following mor-
ning with a fair wind. It soorilveered to
SW 3 and the visibility dropped to about
I nm. TH^re were numerous blackSelouds
and rain squalls around us. We had clea-
ren the Pa|se de 1' Oest channel, wheri-we
hal to helve-to for a French Customs
launch. WBen they realised that we did
not have a Y^F radio they gave up and
racelj off nolrthwards. Approaching Ca-
lais flx>m the feast it is necessary to keep
clear if the Ripens de la Rade. The navi-
gation bad not feen too bad. Without using
the GP|, we wfere off the main channel
buoy wjien thei rain cleared. The ap-
proaches are like Piccadilly Circus. Fer-
ries and boats everywhere. After a careful
approach through the entrance we pick
up a mooring off Fors Risban, to wait for
the tide. It was late evening before the
bridge opened into Bassin de 1' Oest. It
was during the day's sail that I realised
the full consequences of the fooded stn
locker. One dead battery. It was fine whi-
le the engine was running, but would not
hold its charge. At this time of year all the
yacht chanders in Calais seemed to be on
holiday, so, we decided to motor to Do-
ver.

I checked all the electric the next mor-
ning, while the battery was on charge. All
appeared OK. It was now just a matter of
how long the battery would hold a charge
if the engine was not running. We locked
out of the Bassin to a mooring to wait for
the tide and sailed one hour later. At 1635
we rounded CA6 and set course for Eng-

land - 315. These days there are strict
rules to follow when crossing the ship-
ping lanes. The wind was NE 4/5. against
the tide. It got a little rough. Alan was
steering and doing very well in the condi-
tions. Once, a larger wave slapped against
the boat and filled the cockpit. Although
we steered a constant course, the plots
showed a lovely parabola.

At 2000 hrs we picked up the South
Goodwin light vessel, dead ahead. The
lights of Dover were well to port. With
the strong westerly tide that was running
we were in a perfect position to fetch the
eastern entrance. As we approached it
was necessary to manoeuvre clear of the
entrance. One ferry going in, another co-
ming out. A third one had passed us ear-
lier, probably found for Dunkerque os-
rOstende, judging from course that it ste-
ered. We eventually made good use of a

!l|hort lull in the proceeding and slipped
t%prugh the entrance, into calm water,
\he Harbour Master's launch met us

anowe were escorted to the Crosswall
QuayJjThere, a receptionist was waiting,
to take our lines and to give us all the
local information. This was a most im-
pressive afrival. Apparently it is a stan-
dard procedure. All yachts are cleared
and escorted iri^nd out of the harbour.

Our days activites were not over. We
are enjoying an after dinner drink when
there was a knocking on the deck. It was
HM Customs. They were very nice, one
was a young lady. The standard question
- "Anything to declare?" After a moment

I replied "Yes, the boat", and handed them
the folder containing all the boat's infor-
mation and finished their coffee. They
departed shortly afterwards, to get further
advice, with a promise to return in the
morning. The officer did return, at 0630
hours, they were making further enqui-
ries with another department and the days-
hift will give me the final ruling, later.

In the meantime, Alan and I had
listened to the weather forecast with some
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dismay. For Dover and Wight it was BF 4/
5 and 7 to gale 8 later. We needed no
encouragement to have a day off. After
some discussion, looking at all the alter-
natives, the decision was that we should
sail straight through to Portsmouth. The
customs men returned. Alan made them a
mug of proper coffee and we discussed
their guidance documents. The final con-
clusion was just fine. Nothing to pay! I
needed to celebrate. The rest of the day
was spent quietly, sorting the boat and
drying out.

It was now Friday, 23rd September. A
quick visit to the Harbour Masters office
for the forecast. It was E 5/6. We go! At
0750 hrs we cast off and followed the
launch out. After a short delay to let the
hovercraft leave, we passed through the
western entrance. The last leg of the ad-
venture had begun.

The sea outside was lumpy. We set
reefed main and genoa. Cource 220. The
light house at Dungeness was difficult to
pick up in the haze, but the power station
was easily seen. We are running fast, the-
re were occasional breaks in the clouds to
lighten the sea. We sighted a Type 42
destroyer in Rue Bay. We were approach-
ing the traffic separation zone and the
wind is now ENE. We gybed. The new
cource was 270. The next principal mark
would be the Royal Sovereign tower. We
first sighted it fine on the port bow. We
pass it in bright sunshine, but it took an-
other hour to get passed Beachy Head.

I got A GPS reading. The result gave
me some confidence, it was less than one
mile from my calculated position. I must
have under estimated the tide. The weather
forecast had not changed, still NE 6. We
agreed, there are a lot of white bourses.

The Owers light was picked up right
on the how. Now we had a target. I was
another four hours before it was abeam. I
was now on the last chart, the Solent
Approaches. On a course of 280, we are
now looking for the Nab Tower. Now we
are seeing the traffic out of Southampton.
The Nab was abeam, 1 mile offshore. The
channel marks were difficult to pick up
against the lights of Portsmouth, but we
were safely through the Forts at 0215 hrs.
Half an hour later we pass Forst Block-
house into Portsmouth Harbour. Tusan
has arrived. This passage was 106 n.miles
in under 19 hours, an average speed of
5.77 knots!

This trip has filled the log book. Tusan
has carried us, safely, over 1100 n.miles
and the engine has proved to be very
reliable. I has run a total of 124 hours. We
have carried the courtesy flags of 7
countries.

What an experience, I have learned a
lot, One day I would love to do it all
again.

Stockholm CUP 1995
6-7 maj
13 maj
3 juni
17-18juni

5aug
19-20 aug

2 sept
3 sept

16-17 sept

Saltsjobadsregattan
Lidingo Runt
Orno Runt
Vikingaregattan med
DM
Saxaren Runt
Getfotsregattan
(ej spinn)
Libertus race-SBD
Kaktuskannan-SBD
(end damer)
SSS Hostseglingar

Del-
segl.
4
1
1

3
1

3
1

1
4 (forsta)

De nio basta delseglingarna raknas. Omvand platssiffermetod. Kontakt-
person: Lars Andersson, tel 08-511 809 64.

Uppsala har en egen rankingserie som ordnas av USS och ESK.
Kontakta Ragnar Jalakas for upplysningar.

Ostkustmnking 1995
! 6-7 maj

13 maj
i 4 juni

10-11 juni

^ 17-18juni

19-20 aug
j 19-20 aug
P 16-17 sept

Saltsjobadsregattan
Slottsrunda, Uppland
Navekvarnsregattan
DM Uppland
Broken/OxSS
Vikingaregattan
Arko Runt
Getforsregattan (ej spinn.)
Ekolnregattan
Host-Rasta, OIF-masterskap

I rankingen raknas 2 regattor plus Host-Rasta, varvid Host-Rasta raknas
dubbelt, d v s som tva regattor. Platssiffermetod. Segraren far bidrag till
att delta vid komande SM. Arets rankning uttagning till nasta ars Lag-
SM.

Upplysningar: Ragnar Jalakas, Uppsala, 018-25 2118, Stig Lidehn,
Oxelosund, 0155-347 12 och Lars Andersson, Stockholm, 08-511 80964.

Forts niista sida

Oglebult for undervanten
7.00

*" * * •

| g 8.10

7.00ir

30.00

48.00
MATERIALE: DIN 4401

Undervants Rostjern til IF-bad

I Danmark har man tagit
fram en alternativt utformad
oglebult. Bulten har
godkants av IF-forbundets
tekniska kommitte.

Salufors av
FIRMA BIECO,
Nordvangen 32,
7120VejleOst,DK.
Pris:ca400DKR+frakt.

HenrikBlomdahl,D178
+4542425308kanalltom
bulten.
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Ostkustens IF-batklubb
Ostkustens IF-batklubb har
ndstan hdlften av alia medlem-
mar i Sv. IF-batforbundet.
Klubben har oven ett mycket
stort geografiska spridningsom-
rade. Detta krdver att eskadrar
dr aktiva lokalt. I Uppsala,
Hdfringe, Sandviken och Stock-
holm f ungear delta relativt bra.
Vi dr mycket intresserade av att
ni i vdstra Mdlaren ater far
igang en lokal eskader. Detta
gutter ocksa Gdvle och norrut
liksom vart sydligaste omrade.
Ndsta dr kommer de sistndmnda
att fa ndra till SM i Monsteras,
sd det dr ytterligare ett skdl till
att aktivera sig.

Vidare onskar vi att medlemmarna i
storre ulslrackning hade angivit sina in-
tressen for olika aktiviteter enligt de al-
ternativ som anges pa medlemsin-
betalningskortet. Manga av de mest ak-
tiva har inte ens orkat fylla i delta. Vi har
lagt upp ett dataregister som bland annat
anger vilka som a'r intresserade av kapp-
segling, gastning, kurser och eskader-
segling. Tekniska tips verkar alia intres-

F R A N O I F
serade av, sa det behover inte special-
registreras. Detta intresse manar till att i
Medvind mer systematiskt ta upp a'mnen
som tidigare inte berorts i tekniska tips
eller tidningen samt att gamla intressanta
artiklar eventuellt kommer i repris. Du
som medlem kan mer aktivt skriva om
tips eller stalla onskemal om artiklar.

Inom OIF ar hela 110 intresserade av
aktiv kappsegling. Olika arrangorer kom-
mer att ges mqjlighet att fa adresser for
personliga inbjudningartill kappseglingar
och sarskilda utskick har och kommer att
ske fran oss till aktiva inom t ex Stock-
holmseskadern. Uppsala inkl Sandviken
kommer att ordna en traningshelg for
kappseglingar med tranare fran North
Sails. Vi undersoker a'ven mojlighelerna
att engagera dem for en teorikva'll. Segel-
matning kommer ocksa att ordnas i maj
med Anna Drougge i Stockholm. Var es-
kaderchef Bengt Hermansson har planer
pa att ordna en eskadersegling i ytterskar-
garden i sommar. Vi kommer att inbjuda

dem som anma'lt intresse for eskader-
segling.

Du som tror att du missat nagot genom
att inte anma'la intresse kan gora det i
efterhand direkt till oss.

Ma'ssan var som vanligt valbesokt med
publikrekord. Ett stort antal onskade kopa
IF medan ett fatal ville sa'lja. Se annons-
sidan. Vi har tyva'rr a'nnu inte fall besked
om utstallningen lett till nagra nya med-
lemmar. Sa fort delta sketl skickar vi bland
annal lekniska lips fran OIF. Om du har
akul behov av dessa ring oss.

Kappseglingen 6'kar inom OIF. For
1995 a'r malsatlningen all 45 skall della i
Slockholmsserien och 55 i Ostkuslserien.
En damsalsning sker aven med ell sa'r-
skilt iraningslager ihop med
Expresseglarna och Slockholms Seglar-
forbund. Damansvarig a'r Lollo Lindgren,
som ga'rna tar emot forslag fran er tjejer.

Ell bra sail all oka anlalet akliva balar
ar alt la med segelbalsagare fran andra
klasser pa vara regallor som gaslar. Ryk-
tet sa'ger att minst Ire av SM-gaslarna
kommer all salsa pa egna IF-ar i ar. Del
far val ses som all de uppta'ckt vilken fin
och kul bal och klass del a'r. For del a'r val
inte sa all de tycker all de seglar ba'llre an
sina tidigare rorsma'n. Vi anlar ga'rna den
utmaningen och slar du oss bevisar del
bara all ni a'r valdigl bra. Och alll a'r ju pa
lek och ju fler deslo roligare. Men vi
behover nya gaslar och blivande rorsma'n
all lara upp.

Vastkustens IF-batklubb
VIF:s arsmote

Pa VIF:s arsmole den 9 mars valdes fol-
jande slyrelse:
Ordforande Per Osvalds.
Ovriga ledamoler: Goran Ejdeling, An-
ders Hellman, Fredrik Molander, Bengl
Cederblad, Alf Andersson.

Vi lackar Bengl Persson, som fall ell
bra jobb i Stockholm, for val forrallal
varv som sekreterare m m.

Under varen kommer en regelkurs, med
lyngdpunkl pa experimenlreglerna, alt an-
ordnas. Vid arels SM i Slenungsund kom-
mer ju experimenlreglerna all lillampas.

VIF-cupen kommer all besla av 6 seg-
lingar inklusive SM:el. En segling far ra'k-
nas borl.

Beslulades all tisdagsseglingarna pa
LSS seglas utan spinnaker.

Liksom vid forra arsmotel diskulera-
des hur koslnaden for segel ska kunna
hallas nere. Beslulades all VIF:s slyrelse
ska verka for all anlal segel som far an-
va'ndas i ell maslerskap ska vara: 1 kryss-
fock, 1 genua, 1 slor och 1 spinnaker.

VIF-cupen 1995
VIF-cupen 1995 beslar av foljande seg-
lingar:
13 maj Varregatla, LSS
20-21 maj Varfyren, KKKK
10-lljuniDM, LSS
12-16 juli SM, SSSS
6 aug O'Neill Kullavik Archipelago

Race, KKKK
17 sepl Hoslregalla, LSS
1 segling far ra'knas borl. Samma poang-
berakningssyslem som de senasle aren
lillla'mpas.

VIF:sfadderverksamhet
1995

Fadderverksamheten fortsatter 1995 med
omtag, mera fore-checking och en smula
omsortering i grupperna av pedagogiska
skal. Mera informalion i nasla ulskick.

Cederblad, IF-1094

SM1995
Arels SM anordnas av Slenungsunds Se-
gelsallskap 12-16 juli. Seglingarna kom-
mer alt genomforas pa Hakefjorden soder
om Slenungsund. Troliglvis kommer ba-
norna all vara av typen kryss-la'ns, even-
tuelll med en sa kallad grind vid la'nsma'r-
ket.

Tune up race kommer all seglas runl
Slenungson med slart vid SSSS klubb-
hus. Malet ar ocksa vid SSSS klubbhus
efler den avslulade kryssen genom
Slenungsunds centrum.

Lat din bat bli lanebat
under arets SM!

Vi i VIF vill ga'rna se sa manga goda IF-
seglare som mojligl pa vart SM, sa vi
vadjar till alia vara medlemmar all funde-
ra pa della:

Ballanel kan goras pa manga olika sail:

10
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Vdstkustens IF-batklubb
1. Du lanar ut din bat (mot skalig ersatt-

ning).
2. Du byter bat med en SM-seglare, och

far pa sa satt segla i frammande vatten,
utan att behova segla langa strackor!

3. Du lanar ut din bat och deltar sjalv
som gast ombord hos en tillresande
besattning (pa tva personer).

4. Du seglar sjalv med en kompis och far
med en erfaren, tillresande IF-seglare i
baten.

Det dar att vara med och gasta hos en van
kappseglare under ett masterskap - det ar
valdigt kul och larorikt. Om du har fun-
derat pa att borja kappsegla, sa ar detta ett
jattetillfalle att lara sig hur det gar till.
Arets SM seglas alltsa pa Hakefjorden
mellan Stenungsund och Vallhamn, for
ovanlighets skull inomskars.

Anmal din bat som lanebat! Det drojer
fem ar tills du far den chansen igen!

Ring och anmal ditt preliminara in-
tresse redan i dag till:
Bengt Cederblad, 031-295808, Goran
Ejdeling, 031-28 8022, Alf Andersson,
031-29 1971.

TJORN RUNT
1994
Nicorette och Buksesnedkeren
fick stryk av 5 IF-batar i Tjorn
Runt!
Jo, det drfaktiskt sant. 1994 ars
upplaga av Vdstkustens storsta
distanskappsegling fick en
ovdntad resultatlista. Orsak: 5
timmars bleke, som medforde att
de minsta batarna belade tatplat-
serna. IF-batarna blev t ex 3:a,
4:a och 5:a!
Sa har gick det till sett fran IF 2404 Svea:

Vi undvek den tuffa uppseglingen pa
fredagen genom att segla upp redan pa
onsdag kvall. Da var vinden sydlig och
mattlig, sa det blev spinnaker hela vagen.

Lordag morgon
Gardagens kuling hade blast over. Det
var gratt och disigt och vinden var svag.
Baten lag som vanligt i Hoviksnas och vi
fick vart program och nummerlappar av
Anders Hellman. Det var svart att fasta
numret pa skrovet i vatan. Sedan snabbt
ivag pa spaning. Vi korde med var Johns-
son 4:a till olika farledsprickar for att
kolla strommen. Da motte vi Nicorette,
en valkand jattebat (LYS 1,80), seglad av
ett helt fotbollslag. De gled med strom-

Pa Stigfjorden i solnedgangen. Anders
Ejdeling och Alf Andersson hoppa att Iju-
set shall racka till mallinjen.

men och vinden i sadar 4-5 knop. Strax
daefter kom Bruksesnedkeren, en dansk
ply woodbat som brukar placera sig bra /
LYS 1,71). Den stora besattningen verka-
de redan ha trakigt en halvtimme efter
starten kl 8.

Vi korde vidare mot startplatsen och
motte startfalt efter startfalt, som lansade
sakta frarnat.

Tjornbrons stupror fungerade som
duschar for koncentrerade spinnakergas-
tar. Vi kollade strom och vind. Motorn
fick gora tjanst anda fram till 7 min fore
start, da jag snabbt lyfte upp den ur brun-
nen och stuvade in den i ruffen - allt for
vikten...

En Idng startlinje
Vi hade manovrerat oss fram till en punkt
pa linjen ca 1/3 fran Stenungson, dar vi
trodde vind och strom skulle vara mest
gynnsamma. Upp med spinnakern just
fore skottet, for det var inte sa tatt med
batar dar vi lag. Starten blev lite sen, med
alltfor dalig fart, men vi kom igang ratt
snart. Vinden var nordlig 2-3 m/s.

Under Tjornbron ledde vi var start-
grupp, men sedan halkade vi ur stromfa-
ran och blev omseglade, forst av IF 2402
(med sprayhooden uppe!) och sedan aven
av IF 1094 med Bengt Cederblad vid rod-
ret.

Efter att beslutsamt ha styrt mot den
djupaste delen av fjorden, dar medstrom-
men var starkast, lyckades vi segla om de
tva IF-batarna igen. Men nu var vinden
helt pa vag att do...

Vi, d v s Alf Andersson, Anders Ejde-
ling och undertecknad, kampade vidare i
bleken. Runt omkring oss gav batarna

upp; en efter en startade motorn och kor-
de tillbaks mot Stenungsund. Ja, vi hade
inte kommit langt, ca 3 sjomil pa 4 tim-
mar. Gastarna far fragan om vi ska bryta.

"Nej, inte sa lange Bengt fortsatter!"
1094 lag ett par hundra meter akter om
oss och visade inga tecken pa att ge upp.
Regnet kom och gick, vinden var helt
borta. Vi rorde oss inte.

Strommen vdnder!
Plotsligt far jag se en gron prick bakom
oss, nu mycket narmare an forut! Vi dri-
ver bakat! - Fort i med draggen!

Alf och jag har tranat under danska
masterskapet i Oresund pa "draggseg-
ling", sa det ordnas fort. En snabb blick
pa sjokortet bekraftar farhagorna: "Har ar
30 m djupt!". Dragglinan hanger nastan
lodratt.

Baringen kollas hela tiden. Plotsligt ror
vi oss framat igen! - "Upp med drag-
gen!" Alf drar, och drar, och drar. 45 m
lina.

Strommen vander ett par ganger och
Alf kampar. Till sist far draggen ligga i.

Vid 16-tiden kommer nagra vindkarar
och humoret stiger. Manga har brutit, men
vi segler om halvtonnare pa lopande band.
Bengt ligger ordentligt bakom.

Mer vind kommer
Sa vid 17-tiden kommer vinden fran vas-
ter, som vi hort om pa sjorapporten, och
den okar sakta men sakert. Nar vi kom-
mer ner till Ronnang och Astrol har vi
uppat 10 m/s och Svea gar fort. Ett par
hundra meter bakom oss ser vi hur IF
3381 med familjen Skape, som nu ar tvaa
blir omseglad av IF 1094. Bengt har fatt
upp farten. Vi gar aterigen den kortaste
tankbara vagen: forbi Hakes skulptur pa
Kladesholmen, vaster om Morreskars
kummel, innanfor Flatholmen och ut mel-
lan ett par rykande branningar vaster om
Hjarteron.

Kyrkesund nastan tomt
Nar vi passerar Kyrkesund ropar spea-
kern att de ty varr har stangt av hogtaleriet
for dagen. "Men ni ligger jattebra till! De
storsta batarna har just passerat."

Vi stracker snabbt och ganska latt ige-
nom Kyrkesund, for det ar bara en hand-
full batar att ta hansyn till. "Vilken skill-
nad mot forra aret", sager Anders. "Da
fick vi ju nastan bara av i en grot av
batar." Ja, skillnaden ar stor, men sa ar vi
ocksa drygt 6 timmar senare i ar.

Latt upplopp,
men en kamp mot solen
Vid Vannholmarna satter vi spinnakern.
Solen ar pa vag ner och jag borjar bli
orolig for ljuset. Som vanligt bar jag iland
batteriet pa morgonen, sa nagra lanternor
kan vi inte tanda.

I I
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Vdstkustens IF-bdtklubb
Anders och Alf turas om att skota spin-

nakern. Inte en bat som stor oss akteri-
fran, sa vi kan segla kortaste vagen. IF
1094 ser vi knappt mot den roda himlen.

I skymningens sista ljus passerade vi
malfartyget kl 21.25. De riktade stralkas-
tare mot Anders for att lasa vart start-
nummer. Vi var mycket nojda, tredje se-
gern i IF-klassen pa lika manga ar, men i
ar med 5 minuter tillgodo pa Bengt Ce-
derblad. Forra aret var det bara 1 sekund!

Vi bargade seglen och vantade pa
Bengt, som vi sedan hade sallskap med
igenom Skapesund med motorns hjalp.

En overraskande prislista
Vid 23-tiden kom vi fram till Stenung-
sunds centrum. Hur skulle vi nu finna
Karin, som vi skulle ha mdtt kl 17 eller kl
18? Vi korde in mot motesplatsen. - Och
hor en valkand rost i morkret. "Det var pa
tiden!" Vad har ni haft for er?" - Karin
hade kommit upp med buss vid 17-tiden

TJORN RUNT 1994
Resultat Totalt

PI
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10

Battyp
Maxi 68
Andunge
IF
IF
IF
Folkbat, nord
Polka 28 C
Dixie 27
Maxi 68
Spackhuggar

Segel
S-148

S-38
S-2404
S-1094
S-3381

S-787
S-3889

S-57
S-227
S-274

Batnamn
Martina
Svall
Svea
Agda Varregen
Vit

Polca
Mejt III
Anna
Mallemuk

Rorsman
Hans-Ake Andersson
Olle Barne
Goran Ejdeling
Bengt Cederblad
Lena Skape
Peter Kallstrom
Ingvar Carlsson
Leif Dehlen
Lena Hervy
Jim Sandkvist

Tid
733,92
736,93
694,92
699,82
709,92
755,03
692,17
709,77
772,07
699,05

Ltr
SG-
SK-
SG-
SG-
SG-
-K-

SGV
SGV
SG-
SG-

Lvs
,95
,95

1,02
1,02
1,02
.96

1,05
1,03
,95

1,05

Korr
697,22
700,09
708,81
713,81
724,12
724,83
726,78
731,06
733,46
734.00

och tillbringat kvallen med att lasa en
spannande bok pa kulturhuset Fregatten.
Nu hade hon ka'nt pa sig att det var dags,
och gatt ner till kajen, och da'r kom vi!

Na'r vi kom upp till resultattavlan fram-
at midnatt, kunde vi konstatera att vi bli-

vit 3:a totalt i Tjorn Runt, endast slagna
av en Maxibat och en Andunge, som star-
tat 10 min efter oss. Alia jattebatar hade
daliga tider om vi var 3 IF-ar bland de 5
forsta!

Sydsvenska IF-batklubben

SSIF GAR FRAMAT ...SOM ALLTIDI!
»*

Annu flera medlemmar
SSIF-s medlemsmatrikel upptar
nu 78 medlemmar. Detta ar hela
20 mer an som var registrerade
1993 och 10 mer an i hostas.
Var medlemsvdrvning forsdtter
som forut genom profilering,
uppsokande verksamhet, anslag
i klubbhusen och utskick av
MEDVIND till Skanes stor-
klubbar. Vi har ocksa utsett
kontaktmdn i de fiesta av Skdne-
hamnarna, for att ingen IF-
seglare ska behova kdnna sig
utldmnad.

Dokumenterat storst i Sundet
IF-batarnas akti viteter och framgangar har
dokumenterats i de lokala segelklubbar-
nas medlemsblad. Vart Skane-DM, i vil-
ket fern danska batar deltog, har beskri vits
i det danska IF-bladet. Vi hoppas, att detta
ska locka fler seglare till IF-klassen och att
fler danska seglare tar sig over den svens-
ka sidan och gor vara egna startfalt annu
storre. Sammanlagt i Raa och Malmo ar vi
redan klart storsta entypsklass i Sundet,

men Expresserna kan fortfarande monstra
fler batar i regattor utanfor sin bas i Lom-
ma.

SSIFcs ARSMOTE
Rekord i deltagare
Arsmotet den 18 februari besoktes av hela
22 medlemmar plus en gast, och 18 av
Sundets och Sydkustens IF-batar var re-
presenterade. Platsen var Malmo Energis
gastmatsal, som natt och ja'mt rymde den
rekordstora skaran av intresserade delta-
gare fran Trelleborg i soder till Helsing-
borg i norr.

Omval av styrelsen
Vi i styrelsen fick sta till svars for forra
arets verksamhet och verkade fa godkant,
eftersom vi omvaldes till samtliga befatt-
ningar. I styrelsen ingar alltsa a'ven i ar
Marek Janiec fran Lund, Bengt Friberg
fran Raa, Goran Lundblad och Lars Erik
Persson fran Helsingborg samt Robert
Nifelt och Anders Roth fran Malmo.

Tittpa mdsterskapsvideo
Efter motet fikade vi och sedan tittade vi pa
tva instruktiva videoband fran de danska
och svenska masterskapen.

BESOK HOS SEGELMAKAREN
Vintersasongens segelmakarbesok gick

a'ven det till Danmark. I ar var malet Dia-
mantsegels loft i Kopenhamns Kalkbran-
nerihamn. Tjugotre svenska IF-seglare tog
flygbat och farja och anslot tillsammans
med tva danska dito. Vi alia fick en intres-
sant inblick i CAD-verktygets betydlese
for optimering av kraftupptagning och
materialatgang i ett multi-radiellt segel,
samt hur och varfor man ger seglet en
form. Darefter fyllde vi loftets fikarum
och avnjb't den obligatoriska bjudbajern.

TRIFSELTRAFFAR
"Evita"-afton
Den 1 februari samlades Mamo-ganget i
Lagunens klubbhus under gemytliga for-
hallanden. Va'rdar var besattningen pa IF
"Evita" med segelnummer 2592. Efter en
uppvarmande joggingrunda kylde vi ner
oss med 61 och jamnade sedan ut tempera-
turen i bastun. For att fa kroppen att kom-
ma upp i normal sluttemperatur avnjots
darefterartormedpunsch. Sasongens fram-
tidsplaner ventilerades och diskuterades
langt in pa kvallen.

Tisdagen den 14 mars mattes seglargangetfrdn
Raa i RHSS lilla klubbhus i akroken.
Man pratade om sasongen som kommer och
utbytte erfarenheter.

KAPPSEGLING MOT DATORN
Torsdagen den 16 mars var det dags igen i
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Sydsvenska IF-batklubben
Malmo Energis lokaler. Marek J. och Mar-
tin F. gav en introduktion till hur man kan
torrsegla med hjalp av en PC-dator och en
storvideo. Vi studerade vindhistorik och
vindprognos, lade upp strategi och taktik,
"seglade" mot datorn och diskuterade kring
vart uppnadda resultat. Martin visade sig
vara en riktig hejare pa torrsegling, och
besegrade, trots ett farthandikapp, hela
kopplet av datorns femton motstandare.

ARETS LOKALA
SEGLINGSPROGRAM
Krock i premidren
Sasongen borjar tidigt i Skane, och tradi-
tionsenligt ar del premiar den 13-14 maj
med Lommas Pokalsegling. Ty varr krock-
ar denna, som ofta forr om aren, med Lag-
SM. Forhoppningsvis kommer vi kanske
kunna undvika delta i framtiden, om man
kan tanka sig att lagga Lag-SM pa hosten.
Den tiden pa aret ar vi ju alia battre seglare,
och del kanske kanns sakrare for envar, att
inte behova ta premiarturen i en annas
bat...

Ores undsmdsterskapet
Redan veckan efter, 20-21 maj, ar del dags
igen, denna gang utanfor S vanernolleham-
nen. KAS forarsregatta utgor Oresunds-
masterskapets forsta delsegling av tre.

Lagunens Cup i kombination
Sedan blir del att vila en tid fram till 11
juni. Da seglas Lagunen Cup, som sam-
manraknas med en Sundscupssegling da-
gen innan i samma regi (Lagunen).

Batemfart
genom vattnet
Det iir inte bara seglen, som
bestdmmer farten. Vndervattens-
kroppens yta och form har oven
stor betydelse. Trots, att kon-
struktoren redan till en stor del
har bestdmt batens prestanda,
kan denna dnda till en viss del
pdverkas av besdttningens
atgdrder.
Nar en bat seglar genom vattnet bildas ett
molsland. Delta kan delas upp i tva kom-
ponenter:
-Friklionsmotsland, vilkel uppslar nar vatl-
nel strommar kring undervallenskroppen
-Induceral motstand eller vagbildnings-
molsland, vilkel generares av sjal va baten.

Oppna Danska
30 juni-3 juli ar del dags for Sundets rikligl
slora handelse namligen del Inlernalionel-
la Danska masterskapet ulanfor Hornbaek
i Sundels Kallegallmynning. Del ligger
bade rail i lid och rum, aven for (alia) de,
som planerar en Iripp lill SM i Slenungs-
und.

Hektisk September
September ar seglingsmanasden med stort
S for IF-klkassen. Den 2-3 September seg-
lar vi IF-Dislriklsmaslerskap, tillika del-
segling nummer iva av Oresundsmasler-
skapel. Limhamns Segelsallskap slar som
vard for arrangemangel. Vi hoppas pa ell
stort deltagande for all vi ska kunna visa
Express Oresund, all IF-klassen ar storsl
aven ulanfor Malmo. Tva yeckor efler, den
16-17 sepl. ar del tid for Oresundsmaster-
skapels sisla delsegling, alerigen ulanfor
Svanemollen.

Final pa matchbana
Sasongen avslulas den 23-24 September,
och Iradilionsenligl med Limhamnsexp-
ressen. Del ar en bankappsegling pa malch-
bana med grind, dvs. man slartar och gar i
mal milt pa kryssbenet och ska passera
innanfor malbojarna nar man seglar de
ovriga banbenen. Pa sa salt forhindras
effeklivl alia kanlakare och seglingen blir
lal och rolig.

Sundscupen
Arels upplaga av Sundscupen kommer all
vara en blandning av svenska och danska
seglingar.

Trols fagra loflen fran arrangorerna far vi
IF-balar inte heller i ar segla i en egen
klass, della irols vart stora antal. Men
genom att valja den minsla DH-klassen
kan vi kanske bade dominera denna och fa
en rallvisare respil lill andra balar.

Pa den svenska sidan ar fern dislansseg-
lingar pa cirka 20-25 NM vardera ar fasl-
stallda i arrangemang av BSLM, Falsler-
bokanalen, MSS, Pinhattan och Skanor.
De danska seglingarna, Ire i anlal, gar i
Rungsleds, Sundbys och Vedbaecks regi
och omfallar alia mer an en dags segling.
Sundbys ar en riklig maralon, Mon Runt
pa cirka 120NM.

Norra Sundet
Pa grund av olika olyckliga omslandighe-
lerharOrekalten avsomnal. Daremolkvar-
slar de Ire svenska seglingarna som enskil-
da arrangemang av Borsiahusen, RHSS
och Hoganas.

ESKADER TILL STENUNGSUND
Nar vi avslulal Danska masterskapet ar del
dags all dra norrul. Forhoppningsvis elt
halvdussin forvanlansfulla och val forbe-
redda Skane-balar lillsammans med unge-
far lika manga danska dilo kommer all
slyra kosan mol Slenungsund och arels
hqjdpunkt, arets inlernalionella SM for IF-
bal. Efler del kommer mangen all passa pa
all la en lur i Bohuslans skargard, som
verkligen har myckel all bjuda pa for en
seglare.

Marek J.
IF829 "Ingela"

IF-batens motstand

F*«T (*>*>?)
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Sydsvenska IF-bdtklubben
1. Friktionsmotstdndet
Delta ar ett vanligt slrb'mningsmolsland.
Storleken beror pa:
- friktionskoefficienten
- kroppens totala omstrommande yta (vdta
ytan)
-farten genom vattnet.

Friktionskoefficienten kan hallas lag ge-
nom att man bar en slat och ren botten.

Vata ytan ar oftast minst, na'r balen
seglas parallellt med sin konslruklionsval-
tenlinje. Extra vikt ombord bkar vata ytan
om an relativt litet. En extra gast ombord i
en IF-bat b'kar vata ytan 1.3 %.

Fartberoendet ar ungefar kvadratiskt,
dvs motstandet blir fyra ganger sa stort,
na'r man dubblar farten.

2. Vagbildningsmotstandet
Delta beror pa, all del bildas vagor for och
akter om baten. Motstandels slorlek beror
i huvudsak pa Ire komponenler:
-fartens relation till vattenlinjeldngden
-deplacementet
-skrovformen.

a) Fartens relation till vattenlinjelangden
Hydrodynamikern Froude kom for lange
sedan pa, atl en bal kan segla forlare, om
den ar la'ngre. Fbrhallandel mellan en bats
farl genom vattnet och kvadratrolen ur den
effekliva vallenlinjela'ngden har ulgjort -
och utgb'r foitfarande grunden lill prak-
liskl laget alia respilregler.

b) Deplacementet
Ju tyngre balen ar, deslo mer vallen masle
forflyllas fran for lill akler, och desto slbr-
re krafl maste till for atl behalla farten. For
atl kunna segla och accelerera lika fort,
behbver en lika lang men dubbell sa lung
bat dubbell sa slor framdrivande krafl och
darigenom dubbell sa mycket segel.

c) Skrovformen
Skrovformen kan i della avseende med
god noggrannhel approximeras med:
-Cp prismatiska koefficienten, vilket ar
forhallandet mellan volymen ay bdtens
undervattenskropp och en kropp medkon-
stant tvdrskeppssektion, som ar lika med
bdtens mittspant, och med langden lika
med bdtens vattenlinje
-LCB Deplacementets tyngpunkt i lang-
skeppsled
-Bwl/Tc Forhallandet mellan max vatten-
linjebredd och max djupgdende, kolen ej
medrdknad)
-Lwl/(Depl)Al/3 Forhallandet mellan
vattenlinjeldngd och tredje roten ur depla-
cementet (s.k.slankhetstalet)

Cp ska oka med okadfart
LCB ska ligga mer fbrbver vid lag farl
Bwl/Tc ska oka med 6'kad farl Lwl/
(Depl)Al/3 ska vara slor vid hog fart.

Med gastarnas placering kan man till
viss del paverka Cp, LCB och Bwl/Tc. Vad
galler slankhelslalel blir della slbrre for en
la'll bal. Vid hbga farter far alltsa en extra
vikl i balen dubbell negaliv paverkan.

Vagblidningsmolslandel b'kar med un-
gefar 5-e graden av farten. Darfbr har del
ingen betydelse vid laga farter och myckel
slor belydelse vid hbga. Del ar della mol-
stand, som gor, atl en deplacemenlbal inle
kan oka sin farl mer an lill en viss relalion
lill sin vallenlinjela'ngd.

For en bal med myckel hbgl slankhet-
stal, t.ex en katamaran eller (segel)kanot,
bkar vagmolslandet med la'gre potens (en-
dasl cirka kvadraliskt) vid hbga farter.
Da'rfor kan dessa balar ga myckel fort i
relalion lill sin la'ngd.

3. Motstandskurvan
Om man har tillgang lill en bals spantruta

eller linjeritning, kan man besla'mma ovan-
slaende paramelrar och leoreliskl sail ra'k-
na ut balens molstandskurva. I Universite-
let i Delft i Holland har professor J. Ger-
rilsma och nans medarbetare gjort en hel
del leoriliskl och prakliskt arbete i della
a'mne. Deras arbele ligger bland annal lill
grund for de principer, pa vilka man har
baserat IMS-regeln. Genom atl sa'lla in
batens parametrar i professorns ekvalio-
ner, kan man alllsa bera'kna molstandskur-
van.

4. IF-baten
IF-balens samband mellan fart och mol-
sland finns ulraknad och upprilad i Figur
1. Tva kurvor finns i figuren na'mligen del
totala motslandel och friklionsmolslan-
del. Man kan se, all under iva knop finns
endasl friklionsmotsland. Vid fyra knops
fart ar friktionsmolslandel a'nnu naslan 2
ganger slorre an vagbildningsmolslandel,
men redan vid knappl fem knops fart har
friklionsmolsland och vagbildningsmol-
sland blivil lika slora. Vid sex knops fart
har Vagblidningsmolslandel blivil cirka
2.5 ganger slorre an friklionsmotslandel.
Bogvagen ar vid denna fart lika lang som
balens vallenlinjela'ngd, och den bbrjar nu
komma i resonans med aklervagen. Vid
sju knops fart har vagbildningsmolslandel
vuxil lill mer an 5 ganger friklionsmol-
slandel. Balen graver ner sin akler och en
jatlelik aklervag bildas en lilen bit bakom
balen. Om den nu inle far hja'lp av surfva-
gor, kan IF-balen inle seglas myckel for-
lare....

Som man kan se i figuren, har friklions-
molslandel slor belydlese vid farten for
kryss. Darfbr galler del att halla batens
stora bollenyla ja'mn och ren. Annars far
man problem med bade farten och hbjden.

Marek Janiec, SSIF
1F-829 "Ingela"

PROTOKOLL
199442-10
Svenska IF-batforbundets
arsmote i Langedrag,
Kommentar:
Som en upptakt till sommarens
SM-seglingr hdlles arsmotet i
samma region.

§ 1 Ordfbranden Hans Ogren fbrklarade
arsmblel bppnat och halsade de narva-
rande valkomna. Motel fbrklarades behb-
rigen utlysl.

§ 2 Regislrering av rbslberalligade med-
lemmar. Fran VIF hade infunnil sig 11 si,
fran SSIF 3 och fran BIF 2. Inga posl-
rbster hade inkommit.

§ 3 Till ordfbrande respeklive sekrele-
rare for mblel valdes Hans Ogren och
Harald Ohman.

§4 Till justerare att ja'mte ordf. justera
protokollel valdes Goran Ejdeling och
Anders Ewert.

§ 5 Verksamhetsberattelsen godka'ndes.
Palalades vikten av en fyllig verksam-

helsbera'ttelse framsl for all del som offi-
cielll dokumenl ska ge en exlern informa-
lion om verksamhelens omfallning. Bland
annal torde medlemsantal framga. Med-
delades all del vid verksamhelsarels in-
gang var 597.

Den ekonomiska bera'llelsen godkan-
des och revisorernas berattelse fbredrogs.
Kommentar: Verksamhetsberattelsen har
genom hanvisning till Medvind kunnat
hallas kortfattad. Forslag att den skulle
goras mer omfattande sd att den kunde
bli "reklam " for IF-bdtforbundet. Hard
utgallring av icke betalande har skett.
Trots delta en gladjande okning av med-
lemsantalet. Forbundets ekonomi ar i dag
god. Mot den uppfattningen protesterade
flera och menade att forbundets kassa
maste forstarkas. Vi star in/or kraftiga
hdjningar-porto-papperskostnader m m.

15



Annonsintdkterna till Medvindfortsdtter
krdftgangen. Hdr kan Du hjdlpa till!
Skaffa annonser! Behover inte nodvdn-
digtvis vara om bdtar och segling. Seg-
lare behoverju allt annat ocksa.

§ 6 Styrelsen beviljades ansvarsfrihet
for verksamhetsaret 1993-94.
Kommentar: Tack, tack!

§ 7 I tur att avga ar vice ordforande,
sekreteraren och en suppleant. Valda blev
Christer Wallsten v ordf, Harald Ohman
sekr och Gunnar Jansson suppl, samtliga
omvaldes enlig valberedningens forslag.
Kommentar: Som enda "sorldnning" i
styrelsen utover regionrepresentanterna
halsar vi Christer W vdlkommen ater. 6v-
riga hittar vi i Hdrnosand. In/or nasta val
stdllerjagfragan: Bor inte styrelsen flytta
soderut ddr merparten av verksamheten
finnes?Ica WarhardennusuttitiHoga
Kusten.

§ 8 Registrering av styrelsemedlemmar
och ersattare anmalda av regionerna:
OIF Rune Lagerqvist, ersattare Stig

Lidehn
SSIF Marek Janice, ersattare Goran

Lundblad
VIF Per Osvalds, ersattare Goran

Ejdeling
Inga uppgifter forelag fran BIF och SOIF.
Kommentar: Hoppas det kommer in be-
sked innan tidningen gar i tryck.

§ 9 Val av revisorer. Punkten utgar efter-
som revisorer valdes for tva ar vid ars-
motet 1993.

§ 10 Valberedning. Punkten halls oppen
i avvaktan pa narnnforslag fran regio-
nerna.
Kommentar: Man far inte samtidigt inga
i bade styrelsen och valberedningen.

§11 Styrelsens forslag pa oforandrad
medlemsavgift 150 kr per ar faststalldes.
Vikten av en starkare budget uttrycktes
av motet och synpunkten bor tas med
infor nasta budget.
Kommentar: Se kommentar till § 5. Livlig
diskussion om den drliga medlemsavgift-
ens storlek. Hojning till 200 nasta ar
forordades av nagra. Motets beslut blev
oforandrad avgift 150 kr. Forordades att
familjemedlem med samma adress och
som inte krdver eget utskick betalar halv
arsavgift 75 kr. Delta har inforts fran
1995.

§ 12 Beslots for andra gangen om til-
lagg i klassbestammelserna vad avser
hornsforstarkningar. Beslutet togs helt i
enlighet med formulering i arsmotes-
protokoll 93-12-04 Bilaga 1.

§ 13 Hans Ogren rapporterade fran
arbetsmotet 94-10-15--16 bilaga 1. Un-
der motets behandling av rapporten fram-
fordes foljande:
Regionindelning. Nagon andring inte ak-
tuell for narvarande.

Hans tycks tdnka - "Det ddrforslaget var
inte bra!"

Ansvarsfragan i samband med Lag-
SM. Sepunkt 14.
Dispensbehandling. Styrelsen beslutar
efter forslag fran TK. Restriktivitet skall
galla.
Arsmotets forlaggning. Forslaget om ars-
motets obligatoriska forlaggning till re-
gion dar individuella SM skall hallas kan
i och for sig beaktas men sturelsen beslu-
tar efter arsvis aktuella overvaganden.
TK-arenden. Se punkt 15.
Kommentar: Det har ifragasatts om sodra
delen av det stora OIF skulle foras over
till SOIF. Motiv: Jamnare storlek pa re-
gionerna och nytt blod till SOIF. Ingen
dndring aktuell. Underhand har fran OIF
framforts att cirkulationenfor SM-arran-
gemang (som nu ar 5-drig), skulle bli sex
ar med tva tcivlingsarfdr OIF. Fordel: De
fiesta medlemmarna finns i OIF. Nack-
del: De sma regionerna behover SM for
att "puffa "forIF.baten. Annan synpunkt:
Om man i en region inte far mer an 20
bdtar bor SM flyttas till annan. Se oven
"Ordforanden har ordet" nr 3/1994.

§ 14 Ansvarsfragan vid lag-SM disku-
terades livligt.
Beslut: Evangemanget skall bara kostna-

derna. Fonden skall i forsta hand vara en
mastfond. TK och styrelsen arbetar vi-
dare med frag an.
Kommentar: En mycket svarfraga. Skall
alia i regionen vara med och betala for
att nagra skall fa fara till Lag-SM? Den
allmdnna uppfattningen var att arrang-
emanget maste tacka sina egna kostna-
der, dvs dvet det ekonomiska skyddetfor
deltagarna. Betyder det att Lag-SM dor
sotdoden ?

§ 15 TK-rapport m m.
- fortsatt arbete med anpassning av klass-
bestammelserna i overensstammelse med
SSF:s onskemal.
Kommentar:Bat och segel forblir ofor-
andrade. Det ar bara sattet att mata som
dndras.
- Kan oversta lattan i storseglet goras
genomgaende? TK utreder.
Kommentar: Toppen ar den mest utsatta.
En genomgaende latta skulle minska sli-
taget mycket.
- Certifikat. Vid utfardande av certifikat
skall matningsman besiktiga baten och
intyga att den overensstammer med klass-
bestammelserna.
Kommentar: Utfardande av certifikat:
Hdr vill SSF ta over. Vi maste skdrpa oss
for att kunna behalla den verksamheten.
- Legitimerad/licensierad rodertillverkare
bor finnas.
Kommentar: Forvirringen om rodertill-
verkningen verkar total.
- TK konsulterar konstruktor for belys-
ning av fragor rorande skador pa aldre
batar.
Kommentar: Frdmstfragan om spricka i
foren mellan de tva skrovhalvorna samt
eventuellt behov av maststotta.
- Regionvis registrerade matnigsman bor
finnas. Licens utfardas av SSF. Anmalan
gores central! genom TK.
- Rekommendation for kontrollmatning i
samband med SM skall upprattas.

§ 16 Ordforande Hans Ogren avslutade
motet.

Protokoll ej reviderat.

Goran forsdkrar att mjolkdrickandet var en tillfallighet. Christina tycks ta uttalandet
med fanning.
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klivsten etter
kvarnsten
Vid arsmotet i december
redogjorde ordforande Hans
Ogren for forbundets eko-
nomi. En sammanstallning
kan var och en lasa i host-
numret av Medvind. Raken-
skapsaret gav ett overskottpa
nagra tusen, alltsa en eko-
nomi i balans. En narmare
granskning visar dock nagot
annat.

Produktionskostnaden for Medvind
blir innevarande ar ungefar 45.000
kronor. Forbundet central! bar hela
kostnaden. Vi har byggt upp ett sys-
tem dar forbundet erhaller 50 % av
medlemsavgiften och 50 % gar vi-
dare till de fern regionerna. Denna
fordelning var relevant under 70- och
80-talen da medlemsantalet var 500
och avgiften 75 kronor och med en
kostnad for tidningen pa i medeltal
7.000 kronor (35 % av inkorasterna).
De senaste aren har medlemsavgiften
varit 150 kronor och medlemsantalet
630. Kostnaden for Medvind har stt-

?'t till 95 % av forbundets inkomster.
rets underskott kommer lagt raknat

att bli 15.000 kronor med en perma-
nentning av hOgt underskott i framti-
den om inget gors.

Skall medlemsavgiften hojas? Varje
gang denna fraga vacks pa arsmote
gor sig ett antal aktiva till talesman
for en anonym grupp av medlemmar,
som sags la'mna fdrbundet vid en hqj-
ning. Skulle inte denna grupp kunna
fa egna talesman.

Medvind har i dag en kvalitet som
vi vill varna. Tidningen ar vart an-
sikte utat, den klivsten vi maste ut-
nyttja for att behalla gamla icke ak-
tiva medlemmar och na nya medlem-
mar. Mitt forslag till hur vi skall losa
den ekonomiska situationen ar: Hoj
avgiften till 175 kronor. Dela upp den
i en ren medlemsavgift p£ 125 kronor
och en prenumerationsavgift pa 50
kronor. Prenumerationsavgiften gar
oavkortad till forbundet. Regionerna
kommer med nuvarande medlemsan-
tal att ga miste om 7-8.000 kronor
och forbundet att forstarka kassan med
23-24.000 kronor. Kanske piskan for
de srna regionerna blir for hard och
moroten for saftig f6r forbundet? Tyck
till!

Bengt Anvenius, IF 1506

Sommerferie ved Hoga kus-
ten- i den botniske bugt

Norm Balhusviken.

Hvadg0r man, hvis man gerne
vil sejle i et omrdde, der er for
langt vcek til at sejle derhen pa
en 3 ugersferie.
- Joh, man bytter bad.

Sadan gik del til atfamilien
fra D-178 af Vedbtek til pa ferie
ved Hoga kusten i Sverige.
Det startede i sommeren 1993 ved DM i
Vordingborg. Her deltog 7 svenske IF-
bade og en af dem var Hans 0gren fra
0rnskoldsvik i S-2223. Vi hyggede os
sammen, og Hans og Yvonne foreslog, vi
skulle pr0ve at sejle i Hoga kusten. Det
syntes vi 10d spasndende.

Men et er, hvad man snakker om, et
andet er hvad del bliver til realiteter.

Men sa kom tiden, hvor familien skulle
planlaegge sommerferien 1994, og vi blev
enige om, at vores ferie 1994 skulle ga til
0rnskoldsvik, hvor S-2223 var hjemme-
h0rende.

D-178 som har familiebesastningen
Martin 13 ar, Tanje 15 ar, Henrik og Pia.
Tanja er ved at vasre i den alder, hvor man
maske ikke har lyst til at holde ferie med
mor og far mere, og IF-baten begynder at
blive for trang til 2 tenageb0rn, sa skulle
vi allesammen na at opleve Hoga kusten,
matte vi sla til nu.

DM 94 i Nivaa blev afholdt og D-178
familiebesaetning deltog. Her deltog 19
svenske bade, og heriblandt var selv-
f01gelig dem fra S-2223. Vi planlagde de
naermere deltaljer for ferien i S-2223, og
hvordan kysten sa ud. Vi var blevet
forsynet med kort og beskrivelser over de
0er og havne, som Hans og Yvonne syn-
tes var atraktive at bes0ge. Sa vi havde
delvis vores sejlplan planlagt hjemmefra.

Ferien startede med, at vi f0rst k0rte til
Stockholm, hvor vi bes0gte familie og fik
set Stockholms by og lidt af den Stock-

holmske skaergard by car. Efter en uge i
Stockholm k0rte vi de 600 km nordpa til
0rnskoldsvik, hvor vi m0dte Hans og
Yvonne fra S-2223. Baden blev gjort ferie-
klar, og vi drog ud af 0-viks fjord mot
0en Trysunda. Det er en meget smuk tur
ud af fjorden, vinden var svag, solen
skinnede og det var 28 gr. C. Herefter lidt
mere vind, ingen vind og vind fra alle
retninger. Efter 5 timer ankom vi sa til
0en Trysunda med et lille fiskerleje, som
er et af de fa tilbagevaerende aktive
fiskerlejer. Havnen er en naturhavn med
en enkel gaestebro, og her var stille og
hyggeligt, men der kom turistbade fra
fastlandet til 0en med dermed f01gende
skvalp og uro.

Man f01te sig hensat 30-30 ar tilbage i
tiden. 0en havde vandproblemer og vi
matte benytte de gamle das-toiletter og
spare pa drikkevandet til sent pa aften.
0en blev unders0gt till fods, og nasste
dag besluttede vi, at sejle videre till Ulve-
0en , som er stedet pa H0ga kusten, hvor
man m0des.

Vi satte sejlene. S-2223 var utrustet
med storsejls "HOOK", og da storsejlet
blev sat, gik HOOKEN i indgreb, og Hen-
rik syntes lige, han ville checke, om han
kunne fa det ned igen, men ak, storsejlet
sad fast, sa gode rad var dyre. Vi sejlede
tilbage til havnen, og lagde til hvor
ftergerne normalt lagde til, for der var en
kran, som vi maske kunne benytte til at
komme i naerheden av mastetopen, hvor
storfaldshooken sad fast. Henrik pr0vde
f0rst at kravle op i masten, men det er
svasrt med storsejl pa, sa ikke ret meget
laengere end til et stykke over
salingshornene kunne han komme, f0r
kraefterne svigte. Vi fik fat i en lang
badshage og op i kranen sprant Henrik,
staende pa kranarmspidsen og med den
lange badshage lirkede han sa hooken
10s, sa storsejlet kunne komme ned. Vi fik
hurtigt hooken ud av funktion med en
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sjaekel, sa del ikke kunne ske igen. Sa gik
turen till Ulve-0en.

Ulve0havnen ligger godt beskyttet i
sundet mellem nord og syd0en med en
smuk indsejling fra 0st. Havnen la pa
nord0en. Vi fandt en plads pa en brygge i
naerheden av havneprovianten. Nord-0en
blev unders0gt til fods, op til den gamle
lodsudsigt pa "Lodsbjerget" (85 mtr h0jt)
og ind i land og op pa andre bjerge med
smuk udsigt over fjorden. Vi fulgte dyre-
stier, hvor ikke mange mennesker havde
gaet f0r, men fulgte ogsa planlagte
joggingstier, der var fint markeret, sa man
kunne finde vej. 0en har et hotel med en
brygge, hvor sejlende kan ligge til, men
her var overfyldt. Der var ogsa ej
svimmingpool ved hotelbryggen, som
b0rnene kunne bade i.

Fra Ulve0en gik turen till Mjalt0en,
som er Sveriges h0jste 0. Den er 236 mtr.
h0j, Mjalt0en er et naturreservat, og har
ingen havn, men en dejlig beskyttet
naturhavn, kaldet Baggviken. Dens
indsejling var en smal rende, og pludselig
var man inde i et stort rundt bassin med
skov helt ned til vandkanten. 0en blev
unders0gt fra enden til anden, og op, pa
toppen skulle vi ogsa i 35 graders varme.
Her var den smukkeste udsigt, man kunne
taenkte sig over hele kysten og 0erne om-
kring. Jeg glemte at fortaelle, at
vanddybden pa H0ga kusten beh0vde man
ikke tasnke pa, der var dypt helt ind til
kysten, og ca. 50-100 mtr. til havs, selv
havnebassinet kan have store dybder, sa
lange ankerliner er pakraevet. Pa Mjalt0en
var vi 2 dage for at nyde solen, vandet og
den meget smukke natur.

Derfra gik turen til Norrfallsviken i
Omnefjorden. En lang fjord med et lile
tidligere fiskerleje i bunden av en fjord-
arm med en fin Marina, som var gaet
konkurs.

Naeste dag tog vi laengere ind i Omne-
fjorden" til en anden fjordarm
"Maaviken", som er en beskyttet vig med
resterne efter ej gammelt savvaerksomrade
i bunden og en fin bro, hvor der
tilfaeldigvis kun la en anden IF-sejler, som
del senere viste sig kom fra Umea. Del er
en smuk naturvig, og havnen tilh0rte et
plejehjem som modtog havneafgift. Her
var 3 Stugaer til radighed for sejlerne.
Faciliteterne her var flotte. Et hus med
K0kken, spisesal og en hems med TV til
fri benyttelse. Herudover var Bade, vaske
og toiletforholdene helt nye og meget fine.
Om aften gik vi en tur hen av kysten,
hvor vi ville grille ved en fin balplads
med borde stole, en kaempegril og udsigt
over fjorden samt braende og grillkul. Van-
det var spejlblankt og en smuk solnedgang
med 25 grader, ja hvad kan man 0nske sig
mere.

Herefter sejlede vi naeste dag laengere
ind i fjordens inderste, ind i Ulviken. Vi
var nysgerrige, hvordan sa der ud, og om
der var mulighed for opankring laengere
inde i bunden af Ulvviken. Der var k0nt,
et lille 0strigs landskap, men ingen opank-
ringsmuligheter med direkte landgang, sa
turen gik som planlagt til Bonhamn. Bon-

Klar til af gang fra Domsjo.

hamn er et lille tidligere fiskerleje i en
dyb naturhavn, og med en turistbad, der
sejler ud til Hogbonden. Hogbonden er et
gammelt fyr, der er lavet om til
vandrehjem pa toppen av en lille 75 me-
ter hqj klippe0. Havnen er f0rste stop
efter abent havn, nar man kommer sydfra
i Bottenhavet, og her var overfyldt med
50 bade. Vi skulle proviantere nu, da vi
ikke fik noget i Maaviken. Icaen
(k0bmands-butikken) her havde ikke ret
meget, og det de havde var temmeligt
dyrt, na fi fik, naesten, hvad vi skulle
have.

Kursen gik derfor naeste dag til Dock-
sta, som en by inde pa fastlandskysten
ved hovedvej E4 helt inde i bunden af
Docksta-fjorden, som er en fjordarm
laengst inde i den lange Ullangersfjord.
Her var 32 grader. Vi ville gerne op pa det
stejle 295 mtr. H0je "Skulebjerg", nar vi
havde faet provianteret. Men lysten var
ikke stor til at vandre flere km. i den
varme. Mens Henrik og jeg handlede
havde Tanja og Martin i mellemtiden m0dt
en lokal ung mand, som tilb0d dem at
k0re dem op til Skulebjergets lift, og pa
den made fik de unge mennesker set
bjerget, som er meget flot og har en
ski!0jpe pa den anden side. Derimod fik
"de gamle" ikke set denna sevaerdighed.

Det naeste vi gerne ville se var "Slatt-
dalskrevan", en 300 m lang 40 m dyb og
5-10 m bred forkastning, hvor dele av
filmen Ronja R0verdatter var blevet
optaget. Sa vi sejlde til Kalsviken, en
langstrakt smal vig lige syd for
Skuleskogens nationalpark. Fra Kals-
vikens nordside f0re en afmArket
vandringssti op til forkastningen. Pa den
sydlige side var der klipper og pa den
anden side sandstrand. Vi ankrede op ud
for en klippe, hvor havbunden pludseligt
gik lodret op ca. 3 mtr. fra kysten. Bun-
den var sand med sten, og Martin gik i
vandet med forfort0jningerne. Vi kunne
ikke komme helt ind til kysten, sa i stedet
for byggede Henrik og Martin en bro af
sten sa vi kunne ga t0rskoet i land. Det
var et herligt sted, varmt og laekkert, vi
solede os, badede og spiste pa klippen

med dug, og vi havde det hele for os selv
en virkelig herlig eftermiddag og aften.
Da det er laenge lyst helt heroppe, taenker
man ikke pa, hvad klokken er, man
glemmer tid og sted. Men vid 22-23-
tiden kommer de sma myg, og man bliver
ofte n0dt til at krybe ind i baden med
byggenet for nedgangen, sa man ikke
bliver generet af myggene. Da vi la i en
trakt, og hvis vinden vendte, ville vi ikke
ligge godt, sa vi lagde fort0jningen sa
langt ud fra land som muligt og rundt om
et trae, sa vi ikke beh0vde andet en at
traekket tovvaerket til os. Vi la godt hele
natten, men om morgen vendte vinden sa
den kom tvaers pa baden, og vi la nu ikke
godt mere, sa vi gled vaek fra vores Danske
brygge og sejlede mod nord uden at fa set
"Slattdalskrevan".

"Norra Balhusviken", blev vores sidste
overnatningen inden vi skulle vaere tilbake
i 0-vik fredag Ogsa her la vi ved en
klippe med lille bro av sten nedenfor. I
0vrigt helt elene i en stille idyllerisk vig.

Selvf01gelig startede den sidste dag om
morgonen det med at tordne, lyne og
regne, og vi afventede til det holt op med
at regne, inden vi tog af sted. Det blev
ophold ved 11-tiden, og vi satte kun
genuaen, for vi havde ikke mere travlt
end vi gerne ville nyde den sidste sejlads
tilbage til 0-vik. Men inden vi naede Gull-
vik, ved indsejlingen til 0-viksfjorden,
kom der en overordentlig regnskyld driv-
ende mod vinden, sa vi fik brug for vores
medbragte "havhabitter" den eneste gang
i hele den 14 dages lange sejltur.
Paklaedningen har i de 14 dage kun vaeret
shorts, og badebukser, en hel fantastisk
sommer.

Ankom fredag den 29. juli 1994 kl 14
til Domsjo ved 0-vik, hvor baden har sin
havneplads.

Alt i alt en virkelig dejlig ferie med
solskin fra morgen til aften med let brise
og sydlandske temperaturer.
Paklaedningen var shorts og badet0j, samt
en t-shirts for at unda forbraendning. Med
sommeren 1994 kan vi ikke klage pa tem-
peraturen, men det siges, at det kan vaere
koldt her pa kysten pa denne arstid (ul-
timo juli), specielt om natten, vi har kun
oplevet en smule av det, idet luften en
enkelt aften f01tes som en kold efterarsdag
i Danmark. Man far frisk ren luft i
lungerne pa disse kanter. Natterne er lyse,
det bliver naesten ikke m0rkt, men kun
tusm0rke.

Befolkningen er venlige og hjaelp-
somme, og nar man sejler, er man alene
og havnene er ofte heller ikke overfyldte
med bade og mennesker. Selv pa skaer og
i vige, kan marn vaere ensom - hvilket vi
syntes var herligt. Faciliteter fra gammel-
dags das til fine moderne, afhaengig af
om man var pa skaer eller i havn og alt er
rent og velholdt. Vanddybden er 5-75
mtr. og lang ankerline er pakraevet de
fiesta steder.

Naturen er meget smuk, h0je bjerge
med gran og birkeskove, der skal opleves
og kan varmt anbefales.

Familien Blomdahlfra D-178
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Nordiska IFRA holl sitt arliga
mote i Kopenhamn den 11 mars
1995, samttidigt som all vdrldens
statsmdn trdffades i samma stad
vid den stora FN-konferensen.
Till Segelsdllskapet Frems
klubbhus lyckades alia represen-
tanter ta sig efter noggrann
sdkerhetskontroll. Fran svensk
sida deltog Hans Ogren och
Goran Ejdeling och adjungerad
var Marek Janiec. Vidare tvd
norrmdn ochfyra svenskar.
Varje land har tvd roster.
Inledningsvis rapporterades om tillstan-
det i respektive land. Det tycks vara sa
overallt att det totala kappseglingsaktivi-
teten minskar, men IF-klassen haller sta'll-
ningarna. Det a'r till och med sa, att tack
vare det utlandska deltagandet i respek-
tive ma'sterskap, sa har var klass sta'rkt sin
position med okat deltagande pa senare
ar!

Vi fick hora att det importerades en
och annan IF-bat av senare arsmodell till
Norge fran Sverige - och aven till Dan-
mark. (Priserna tycks vara nagot hogre
utomlands.)

Vi informerades om vad som gors av
forbund och klubbar i PR-syfte i de olika
landerna. I Danmark gor man litet udda
vinteraktiviteter, till exempel ordnades en
guidad tur pa Orlogsmuseet en sondag i
mars i ar. Forst studerades hur svensk-
arna besegrades forr i tiden, sedan at man
gemensam "frukost med mange ratter".
Dessutom har man ett antal traffar med
foredrag om batvard, segel och underhall
av IF-baten. Vad som ha'nder i Norge och
Sverige rapporteras underhand genom ar-
tiklar i Medvind, sa det tar vi inte upp har.

Sedan vidtog allvarliga diskussioner om
klassregler, samarbete och organisation.

Vad dr Nordiska IFRA ?
Nordiska IFRAr en samarbetsorganisa-
tion for IF-batforbunden i Sverige, Dan-
mark och Norge med syftet att uppra'tt-
halla ensartade klassbesta'mmelser avsik-
ten a'r att vi skall kunna delta i kapp-
seglingar i alia lander da'r man seglar IF-
bat. Desutom a'r Nordiska IFRA ett fo-
rum for samordning av kappseglings-
tiderna i Norden, sa att atminstone inte
masterskapen kolliderar tidsma'ssigt.

Nordiska IFRA har tidigare inte haft
nagon avgorande beslutsfunktion betra'f-
fande klassbesta'mmelserna, utan varje
land har i sista hand beslutat sja'lv.

Omarbetning av
klassbestdmmelserna
Pa uppmaning av Svenska Seglar-
forbundet har vi i Sverige nu borjat for-
mulera om IF-batens klassregler enligt en
standardmall, som IYRU har utarbetat. I
samband med delta avser vi modernisera

Arsmote i Nordiska IFRA1995

Deltagarna i Nordiska
IFRAs mote, fran vdn-
ster Preben Lerche, Go-
ran Ejdeling, Gunnar
Hoj, Henrik Blomdahl,
Jan Peterson, Marek Ja-
niec, Pal Berg, TorH0n-
ningstad och Hans
Ogren.

...och darnerna som an-
slot till kvdllens festlig-
heter Pia Dalgard, Pia
Blomdahl, Teresia Ja-
niec, Karin Ejdeling,
Sidsel Berg, Heidi Peter-
son och Mette Henning-
stad.

och precisera reglerna, for vara nuvarande
klassbestammelser harstammar faktiskt
fran slutet av 1960-talet. Sedan dess har
en hel del ha'nt pa materidan och mycket
har tillfogats i reglerna, varfor de nu a'r
svaroverskadliga. Vidare har IYRU defi-
nierat hur vissa matt bor ma'tas och vad
som bor matas, speciellt ga'ller detta seg-
len.

Sava'l danskar som norrman har uttryckt
onskemal att dessa "nya" klassregler skall
bli helt gemensamma i Norden. Vid dis-
kussionerna i Nordiska IFRA har det ratt
stor enighet om detta mal. Avsikten a'r att
vi under 1995 skall ta fram klassregler,
som kan godka'nnas i sava'l Sverige som
Danmark och Norge. Detta arbete utfors
av tekniska kommitten i Sverige, men
samrad sker naturligtvis med danskar och
norrman.

Tider for
IF-masterskapen i Norden

kommande ar
Danmark:

DM 1995 vid Hornbsk, F 30/6-S 2/7.
DM 1996 troligen pa sydostra Sjalland

(Pra'sto i Faxe bugt), sarnma tid.
Norge:

NM 1995 hos Vestfjordens SF,
OslofjordenF4/8-S6/8.

NM 1996, ocksa i Oslofjordea, samtna tid.
Sverige:

SM 1995 vid Stenungsund, 012/7-L 15/7.
SM 1996, troligen i Monsteras-trakten, i

mittenavjuli.

Nordiska IFRA skall bli hogsta
beslutande organ inom IF-klassen
En del av klassreglerna handlar om IF-
klassens organisation och var beslut skall
tas. For att stadfasta den gemensamma
malsa'ttningen att skapa och bibehalla ge-
mensamma klassbestammelser i Norden
beslots vid arets mote i Kopenhamn
- att Nordiska IFRA skall vara klassens

beslutande organ for klassreglerna och
- att beslut om regela'ndringar skall vara

enha'lliga.
Detta skall garantera att det inte infors
plotsliga a'ndringar i nagot enstaka land,
utan samtidigt i alia. Svenska Seglar-
forbundet a'r och forblir dock overord-
nade administrativa myndighet.

Aven om vi har gemensamma klass-
regler i Norden, sa kan man gora lokala
forandringar genom att skriva in det i
seglingsforeskrifterna, till exempel sa seg-
lar man i Norge utan spinnaker, aven pa
Norska Ma'sterskapet. Man alia batars matt
och utrustning skall i grunden vara lika.

Motet i Kopenhamn avslutades i
enighetens tecken efter sex timmars in-
tensiva sprakovningar.

Sa nu jobbar forbundet vidare med nya
klassregler, som kan godkannas av
Svenska IF-batforbundets medlemmar i
Sverige och av ovriga lander. Mer infor-
mation om detta kommer har i Medvind
under hasten -95.

Och sa litet fest...
Pa kva'llen fick motesdeltagarna delta i
Dansk IF-klubbs vinterfest med god mat,
dryck och dans till en mysig trio som
bjod pa allt fran tradjazz till kiffle och
rock. Vi tackar for gastfriheten!

Goran Ejdeling
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Batmassan, Goteborg 1995
Redan i hostas fragade Per O om jag ville medverka till att
stalla ut baten pa massan. Klart jag ville det. Det ar ju en ara.
Anders Hellman tog kontakt med masstyret och plats blev
lovad till billig penning. Sedan aterstod resten. Tva veckor
innan fick klubben reda pS att plats med full masthojd fick den
inte. Det var en besvikelse. Pa sondagen innan massan skulle
oppna (fredag 3 feb) kom Alf A och Anders H med vaggan,
som de lanat av Grefab ute i Bjorlanda Kile. (Min bat star pa
bockar.) Det var full snostorm. Pa torsdagen skulle Bjorla
Marin, som alltid hjalper mig vid sjosattning, ta baten till
massan. Allt klaffade pa kvallen och foljande kvall gjordes
vararbetet fardigt. Vad skont! Andra jobbar pa min bat! Men
utan rigg?! Det sag rumphugget ut. Per O hade en ide. Hans
granne Ture Weiman hade en halv mast sedan Tjorn runt for
tva ar sedan. Vi tar den och fixar till! Sagt och gjort. Per
hamtade, sagade och malade den rod. Det blev jattebra trots
stympningen. Vi var nojda. Framfor allt jag sjalv som fick
baten i ordning.

Massan borjade. Manga utstallare och manga besokare.
"Iffen" blev fullkomligt nedsprungen. Alia skulle upp och i
och titta. Vilket intresse! Tank om det kunde spegla sig aven
pa kappseglingsbanan. Styrelsen hade gjort upp ett schema
over "vakthallningen" Folk fragade om allt fran gardiner och
pentry till flytt av skotpunkter fran la'tt bris till kuling. Jag
hoppas verkligen klubben har bade lust och ork att fortsatta
utstallandet. Det ger bland annat nya medlemmar och en good
will bland 6'vrigt batfolk.

Massan i ovrigt var roligare an pa lange. Ny anda inom
batbranschen. Nya prylar och nya tag. Jag kopte bl a en ny
kikare och nya fendrar. Taktik: "Oss utstallare emellan." Jag
deltog ocksa i Atlantica Cup med radiostyrda segelbatar. Gor-
kul! Lika spannande som vanlig segling, men tyvarr akte jag

ur redan vid forsta seglingen, ty bommen hakade upp sig
vid sista market. Skyll pa svagdricka!

Nar massan stangde pa sondagen monterades allt ned och
baten rullades ut ur masshallen, for att nasta dag forslas hem
igen. Allt klaffade. Nar jag kom hem fran Osterrike stod
baten pa plats hemma. Nu, 1 april, ar baten sjosatt och
riggad. Sa tidigt har den aldrig varit i forut. Tack ni i
styrelsen som gjorde detta mojligt.

Vdl mott pa ha vet
Anders Ewert, IF 222

T E K N I S K A K O M M I T T E N

Masten ska sta pa rufftaket
Sa star det skrivet i klassregler-
na. Men for att detta ska vara
mojligt, maste baten vara hel. Vi
har fatt hora, att nagra bdtar
har fatt problem. Ddrfor bar
man kontroiler a foljande:

1.
Se till att mastskottet inte har lossnat fran
bordlaggningen och taket. Hos en del hart
seglade batar har det hant, att mastskottet
har borjat lossna. Om sa ar fallet, plasta
fast det med minst fyra lager glasfibermat-
ta. Se efter, hur det var gjort innan och gor
likadant.

2.
Kontrollera att mastbalken ar hel. En del
IF-batar har tyvarr fatt mastbalken perfo-
rerad av borrhal for genomforing av diver-
se kablar for topplanterna, VHF, kommra-

dio etc. Dalig tatning har inneburit vatten-
liickage med pafoljande delaminering och
rota i mastbalken, som bestar av cirka 10
tvarstallda och hoplimmande marinply-
woodskivor. Om du marker, att hela taket
borjar svikta, kan detta vara tecken pa
ovanstaende problem. I sa fall finns ingen
annan utva'g an att tillverka en ny mast-
balk. Arbeta inifran. Ta bort den gamla och
plasta fast den nytillverkade. Och kom
ihag, att klassreglerna inte tillater nagon
maststotta i ruffen!

3.
Har du en Seldenrigg ska du vara obser-
vant pa, att mastbeslaget pa rufftaket latt
kan deformeras av mastens kompression.
Beslaget ar felkonstruerat, eftersom T-pro-
filen har ett stort spar i overkanten. Detta
spar forstor profilens formaga att ta upp
bqjande moment. Darforbojer sig profilen
i langskeppsled och deformerar da'rmed
rufftaket under masten. Problemet kan
hjalpligt fixas genom att man lagger en

tjock stalplat under beslaget pa rufftaket.
Anvander du flera tunna platar, maste du
limma ihop dem for att uppna samma
bqjstyvhet som en enda tjock. Du maste
aven ta'nka pa, att matbanden pa masten
har kommit litet hogre upp och kanske har
hamnat utanfor tillatna toleranser. I sa fall
maste du flytta matbanden, sa att de stam-
mer med matten i klassreglerna

4.
Nar riggen ansatts, ar det vanligt, att skrov-
sidorna buktar in i hojd med rostjarnen.
Detta har inte visat sig ha nagon betydelse
for hallfastheten. Men om du trots allt ar
orolig och vill forstarka baten, sa kan du
gora det med s.k. knan. Dessa maste dock
utforas i overensstammelse med ritning nr
1965:1, som finns bifogad la'ngst bak i
gallande klassregler. Annars far du ingen
klassad IF-bat.

Marek, SSIF och tekniska kommitten

20



T E K N I S K A K O M M I T T E N

IF-BATEN
IF-batarna borjar nu bli 20-25
ar gamla och batarna har skotts
pa de mest skiftande sdtt. Det
finns batar som ser ut som nya
och det finns batar som har
tappat all finish. Men vi ifor-
bundet har inte hort tolas om
ndgra havererade batar - dnnu,
vilket nog berorpa att baten har
en mycket solid och sdker
grundkonstruktion. Men visst
finns det mindre bra detaljer och
visst finns det batar som behover
repareras.

Vi i TK har som malsattning att hjalpa IF-
agare att bibehalla sina batar i sjodugligt
skick och att se till att de fortfarande kan
kappsegla som entypsbatar. Vi komer da'r-
for har i Medvind att publicera material
om reparationer och liknande. Har Du
lust att beratta om Dina erfarenheter i
nagot speciellt avseende - kontakta Marek
Janiec eller Goran Ejdeling.

Som en hjalp till nyblivna IF-batagare
ger vi har en checklista over vad Du bor
kolla pa Din bat:
1. Rostjarnen till undervanten kan ga av

efter utmattning - byt!
2. Kolla att rodret ar helt, speciellt vid

oversta fastet. Det ar valdigt smalt just
da'r och kan knackas vid kollisioner.

Se ocksa till att byta O-ringarna pa
rodrets tappar. Pa optar av arsmodell
ca 1971 och senaretfinns ett spar pa
tappen da'r det skal^sitta en O-ring,
som ger ett roder utan gJapp och som
rorhindrar slitage pa Jf%t|illen.

0-rinj

3. Storskotskenan har |blan<| varit fast-
satt med alltfor korti traskruvar. Bal-
ken kan ha ruttnat ocjh spriickit. - Byt
till genomgaende skn|v och kolla ibalk-
ens kondition.

4. Spricka i forstaven. Bran vattenlinjen
och ca 1 m nerat kan en spricka mellan
skrovhalvorna uppsta. Den syns alltsa
fran utsidan och ar vanligtvis inte ge-
nomgaende. Skrovhalvorna ar plasta-
de ihop pa insidan och|rorelser i for-
skeppet har givit en Ipricka5 i det
gelcoatspackel som lagls i fran utsiV
dan. Caller speciellt bata| som seglats
mycket i grov sjo. Delta air ett kompli-
cerat problem och vi ater^ommer se-

Kolla dina
sjalvlansventiler!
IF-baten ar som standard forsedd med skjutventiler for avstdngning
av sjalvlansarna. Eftersom batarna borjar bli litet till aren kan det
vara dags att kontrollera funktionen pa dessa ventiler. Ett vanligt
problem ar att ventilerna karvarfast och inte gar att stanga. Vilka
konsekvenser detta kan medfora vid ett eventuellt slangbrott kan
man Idtt forestalla sig. Det ar nog inte alia som ar beredda att ris-
kera livetgenom att kravla sig in i ett kolsvinfyllt med vatten och
semesterpackning nar baten riskerar att sjunka.

nare med utforlig reparationsbeskriv-
ning.

5. Sjalvlansarna. Alia skrovgenomforing-
ar bor naturligtvis kollas. IF-baten har
ursprungligen bara tva genomforingar,
forsedda med ventiler. Kontrollera att
avstangningsventilerna fungerar. An-
vand 5-56 om de karvar och var for-
siktig. Vill det sig ilia kan de ga av och
da far du gora som Anders Hellman
beskrivit i en sarskild artikel i detta
nummer. Kontrollera plastslangen ock-
sa. Det kan vara sakrast att byta ut den.

6. Inredningen sitter lost. Pa fabriken an-
vande de tyvarr sma traskruv av mas-
sing for att fa'sta inredningen vid skro-
vet. Skruvarna har i manga fall gatt av.
- Anva'nd nagot grovre rostfri plat-
skruv, som sa'ttes i nya hal. Var bara
forsiktig och borra inte igenom bord-
laggningen.

1. Tank pa att alltid tata hal i da'cket med
\n silikon eller dylikt. Dacket inne-
'lialler forstyvningar av marinplywood,
som kan ruttna om vatten tranger in.
dbi Du inte vet hur allt ar tatat - lossa
alii beslag och la'gg dit nytt tatnings-
mecfel!

8. Bomipens faste i masten. Oftast loper
bomhaJsen pa en skena pa maskin.
Skenan%itter ibland lost. Borra ur be-
fintliga jsopnitar, flytta skenan ett par
cm i hojMled och salt fast med nya
(stora) pobnitar. Kolla ocksa att det
finns ett stdpp pa skenan, som hindrar
bommen att lankas nedanfor det svar-
ta matmarketJ

Pa min bat har ja§> haft som vana att
oppna och stanga vent|lerna ett par gang-
er varje ar for att kontlollera funktionen.
Att tiden var mogen fdlj byte upptackte
jag nar plotsligt ventilspin%ln pa ena ven-
tilen gick ra'tt av. Bevapnad mpM rortang
och bagfil kravlade jag in i koJsvinet for
att se vad som maste goras, Att lossa
ventilerna fran bordgenomtoringarna vi-
sade sig vara en omojlig uppgift och jag
fick i stallet saga av genomforingarna
och skruva ur dessa ur skrovet. Likasa
var slangstosen omojlig att lossa fran ven-
tilerna och slangklammorna som inte var
av rostfri typ fick sagas loss. Ett byte av
alia rordelar i sjalvlansarna blev alltsa
nodvandigt.

Nya bordgenomforingar avforsankt typ
monterades (psykologiskt bra vid kapp-
segling) och mellan genomforing och
skrov tatades med sikaflex. I stallet for de
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gamla skjutventilerna monterades nya
kulventiler. Fordelen med kulventiler ar
framfor allt att de gar fortare att stanga
och att de inte karvar sa latt. Eftersom
spindeln pa en kulventil ar kortare an pa
en skjutventil sa maste forlangningarna
som mqjliggor stangning av ventilerna
fran ruffen forlangas i motsvarande grad.
Jag sagade av forlangningarna och skar-
vade med en bit massingsstang. Spaken
till kulventilerna kan sedan monteras i
andan pa forlangningarna dar rattarna till
de gamla ventilerna salt. Spaken monte-
ras i ratt position for oppet resp stangt
lage pa ventilen. Alia gangor mellan ror-
delar tatades med gangtejp. Slangarna till
sjalvlansarna skall vara av typ armerad
plastslang. Originalslangarna pa IF-baten
ar inte av ratt kvalitet och bor bytas. Mon-
tera sedan rostfria slangklammor.

Att alia skrovgenomforingar, slangar
och ventiler fungerar riktigt ar en saker-
hetsdetalj som man inte bor slarva med.
Enligt jantelagen intraffar slangbrott el-
ler lossnande slangar vid absolut fel till-
falle och da ar det tryggt att ha avstang-
ningsventiler som fungerar.

Anders Hellman, IF 2447

1. Bordgenomforing, fb'rsankt 1"
2. Mutter, R 25.
3. Kulventil 1".
4. Slangstos, R 25 diam. 32.

5. Rostfria slangklammor.
6. Armerad plastslang, inv, diam, 32.
7. Forlangning massingsstang.
8. Spak till kulventil.
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